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Detta är ett debattinlägg. Skribenterna svarar för åsikterna. 

 

E45 mellan Vattnäs och Trunna. 

Bild: Katarina Cham Sjödén 

Öppet brev till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlsson (KD). Angående väg 
E 45 mellan Vattnäs och Trunna, Mora och Orsa kommuner.  

Upphäv regeringens beslut att fastställa vägplan för ny 1+2-väg mellan Mora och Orsa 
(Regeringsbeslut 2025-11-06 LI2025/00920)! I den nationella vägplanen för 2014 – 2025 
presenterade Trafikverket (TRV) vägprojektet Vattnäs - Trunna (TRV 2021/63223).  

Kostnaden beräknades till 153 miljoner och syftet var att förbättra säkerhet och 
framkomlighet på sträckan. Projektet har från början mött hårt motstånd från boende i 
södra Orsa och Sörmedsjöns Byförening, som representerar ett hundratal hushåll i 
bygden, har i olika skrivelser framfört synpunkter och överklagande. Såväl föreningen, 
som de många enskilt klagande, känner att dessa skrivelser lämnats utan hänsyn. 
Vägplanen är ett arv i rakt nedstigande led från dåvarande Vägverket (se avsiktsförklaring 
2008-04-xx beteckning PP 20 2008) där man långt ifrån inser omfattningen av projektet 
och hur många människor det berör. Trots stora samhällsförändringar med nya krav på 
miljö - och naturhänsyn förblir projektets huvudinriktning att gynna bilpendling mellan 



Mora och Orsa. TRV tillstår idag att målet med "ökad framkomlighet" inte uppnåtts, då 
många boende får längre och tidskrävande anslutningar till den planerade vägen samt 
att sträckan genom Holens by förblir 1+1 väg och därmed är den begränsande faktorn.  

Det går även att ifrågasätta att målet om ökad säkerhet har uppnåtts. Den gamla E 45 
närmast Orsa ska enligt planen användas som påfart till den nya vägen. Där kommer 
även fortsättningsvisa skolbarn, cyklister, bilar och bussar att hänvisas till samma 
vägbana. Antal fordon på denna väg beräknas till över 2000 per dygn, koncentrerat till 
vanlig pendlingstid. Nya trafikströmmar från byarna öster om nuvarande E 45 kan vidare 
antas uppstå på vägen genom byarna Risa och Bergkarlås - en sträcka helt olämplig för 
ökad belastning. Vägplanen tar inte på något sätt hänsyn till de senaste årens tekniska 
utvecklingen av fordonsflottan med bl a avancerade digitala förarstöd för ökad 
trafiksäkerhet.  

Sörmedsjöns Byförening anser, och har vid ett flertal tillfällen framfört, att projektet inte 
tagits fram enligt 4-stegsprincipen, då man från början uteslöt ett utnyttjande av 
Inlandsbanan från utredningen. Idag, tjugo år senare, framstår detta som ytterst 
märkligt, vilket dock inte har gjort något intryck på TRV:s handläggare. Som en följd av 
Sveriges NATO-inträde kommer 30 miljarder kronor att avsättas för en upprustning av 
Inlandsbanan. Detta beslut ändrar radikalt de framtida förutsättningarna för E 45, 
förutsatt att järnvägen kommer att nyttjas för civila gods-och persontransporter såväl 
lokalt som i anslutning till övrigt järnvägsnät. Södra Orsa utgörs av en smal remsa 
jordbruksbygd mellan skogsklädda berg och Orsasjön.  

Vägprojektet och en upprustad Inlandsbana skulle klyva bygden i tre långa bitar 
avgränsade av järnväg och en inhägnad europaväg till stor nackdel för boende och 
framför allt lantbruk med ett antal indragna övergångar och passager. Den beräknade 
kostnaden för vägprojektet är idag över 700 miljoner. Erfarenheter från t ex 
Vasaloppsvägen talar för att kostnaden kan bli avsevärt större då arbetet ska utföras på 
lutande lermark där överraskningar inte kan uteslutas. Sörmedsjöns Byförening vädjar 
därför till Dig, infrastrukturminister Andreas Carlsson, att framför allt med hänvisning till 
nya förhållanden avseende Inlandsbanan, upphäva tidigare regeringsbeslut och ge TRV i 
uppdrag att ta fram en vägplan som accepteras av de boende i Södra Orsa och samtidigt 
har tillräcklig säkerhet och framkomlighet för framtida användning, dvs en 1+1-väg med 
god standard i nuvarande vägsträckning. 

Peter Paulsson, Sörmedsjöns byförening  

 


