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Hej alla medlemmar. Nu ar det dags igen for de nyaste nyheter jag hittat.

Stora férdelar med pipeline fran gruva i Kallak

KaIIaksgrnvan ar en planerad jarnmalmsgruva utanfér Jokkmokk. Arkivbild.

Publicerad av

Simon Matthis - 7 apr, 2025

Prospekteringsbolaget Beowulf Mining vill bygga en pipeline for transport fran féretagets
planerade gruva i Kallak till jarnvagen, en stracka pa 40 kilometer. Det sdger Beowulf Minings vd
Ed Bowie, enligt nyhetsbyran Finwire.

Ed Bowie framhaller att en rérledningslésning skulle vara "extremt palitlig” och att kostnaderna
skulle bli mycket laga for driften. Den beddms inte heller paverka rennaringen.

Beowulf Mining férsoker ny fa till en kapitalisering. Beowulf Mining plc ar ett brittiskt
prospekteringsféretag verksamt i Sverige, Finland och Kosovo.



Foretaget driver planer pa att bryta jarnmalm i Kallak utanfér Jokkmokk och grafit i Heinavesi i
Finland. ”"Da kanske Inlandsbanan maste rustas nagra mil”

| brist pa nyheter dyker det upp nagra minnen fran min barndomstid. "Mina féréldrar reste nagra
resor med tag fran Stockholm i min barndom till Ostersund for att halsa pa slakten. Mamma var

fodd i Ostersund och hon ville gérna traffa alla sina syskon (nio stycken) men det ville inte jag.
Jag hade andra planer. Nagon av kusinerna lanade villigt ut sin cykel till mig. Glad i hagen klev
jag upp pé cykeln och i full fart nedfér backarna tills jag nddde mitt mal. Ostersunds Central. Jag
var mer intresserad av angloken som vaxlade pa bangarden an mostrar, morbréder och kusiner.
Nej, angloksrok, gnissel och skrammel var mer intressant. Det blev nagra lyckliga dagar innan
hemresan. En hemresa som blev lite annorlunda. Det visade sig att taget bestod av aldre
personvagnar med trasoffor. Dessutom var det tdgbyte flera ganger som jag minns det. Men
spannande var det.

Det var allt for denna gang. Halsar redaktoren Lars.
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Sammandrag fran Otto Nilssons information vid arsmétet.

Tidigare pratade man om Inlandslanken som gallde en upprustning av Inlandsbanan fran
Gallivare till Mora. Man lagt ner ett stort arbete dar man bl.a. tagit fram en alternativ finansiering
genom Europeiska investeringsbanken.

Det man vill uppna med upprustningen ar att fa upp prestandan sa att det ar minst 22,5 ton
storsta tillatna axellast fér hela banstrackningen och darmed ocksa kunna kéra snabbare, med
godstag upp till 100 km/h och persontagen upp till 140 km/h.

Ett stort arbete ar nedlagt for att kunna férverkliga detta och man har gjort nytt omtag for att
kunna anvanda en annan finansiering i stallet fér att som vanligt anvanda nationell plan.

Staten har inte haft alternativ finansiering som mgéjlighet men nu har man bérjat ppna for det
med den nya infrastrukturplanen fér 2026 — 2038 som omfattar 1000 miljarder. Det finns sa stora
behov av upprustningar sa man menar att pengarna inte racker. Speciellt Malmbanan har akut
behov att bli battre och da har man boérjat titta pa maéjliga 16sningar och da har alternativ
finansiering blivit relevant.

Alternativ finansiering betyder att man kan lana pengar som man sedan betalar av under en viss
tid under vilken man betalar ranta och staten maste alltid vara med och betala men kan sprida ut
betalningarna under en langre tid.

Nu har man jobbat i ett och ett halvt ar med underlagen och gjort om arbetet helt och hallet och
anvant en brittisk modell fér att genomfora stora projekt som ar vanlig i Europa. | slutdndan far
staten betala men man slipper ga ut med alla pengarna pa en gang.



Inlandsbanan med strackan Mora — Gallivare utgor 10% av svenska jarnvagsnatet.
"Originalinlandsbanan” bérjar i Kristinehamn men fran Filipstad till Mora ar den stadngd sedan
lange.

Hela Inlandsbanans arbete gérs genom tre bolag — moderbolaget som forvaltar sjalva jarnvagen,
ett jarnvagsforetag som heter Inlandstag som har varit pa vag att séljas men nar det efter hand
bdrjat ga bra sa har man bestamt sig for att behalla bolaget. Sedan finns Destinationsbolaget
med trafiken som ar en dyr produktion.

Inlandsbana har manga anslutningar till andra jarnvagsnat bl.a. anslutningar till Norge och till
Finland och man har jobbat mycket med Férsvarsmakten. Genom avtalet med USA har
Ostersund bilivit en viktig ort nar man ska transportera militar utrustning, men nédvandig
upprustning kommer att kosta mycket.

Godstrafiken har 6kat och 2024 var det nastan 100 miljoner bruttotonkilometer. Transporten av
skogsravara har 6kat och det har varit en hel del militartransporter.

For delen fran Arvidsjaur till Gallivare ar barigheten bara 20 ton sa den delen maste rustas upp.
Aven banan Arvidsjaur - Jérn &r intressant och Trafikverket tittar pa att &teréppna den delen.

Samarbetet med Trafikverket fungerar bra nu och genom det kan Inlandsbanan fa tillgang till bra
réls som Trafikverket byter ut pa andra stallen for att man dar behdver kraftigare réals. Det gar
ocksa att f4 begagnade betongsliprar nar malmbanan ska rustas upp for att fa stérre barighet. |
bl.a. Arjeplog, Porjus och delvis Arvidsjaur kommer man att lagga upp betongslipers fér vidare
anvandning.

Foretaget Jokkmokk Iron Mines arbetar med en gruvetablering i Kallak som kan vara igang 2030
och malmen fors fran gruvan till omlastning pa jarnvag och da maste Inlandsbanan ha en
barighet pa minst 22,5 ton. Det finns ocksa ett bolag som ska tillverka fartygsbransle som kan
komma att transporteras pa en del av Inlandsbanan.

Man kan behdva 6ka metervikten fran 6,4 ton och inféra ett modernare signalsystem, men att
man anda behaller mdjlighet att anvanda det gamla ur sékerhetssynpunkt for att fa redundans
genom att vaxla om till manuell drift.

Det kommer ocksa behdvas forlangda métesplatser fran normalt 400 m till ca 700 m och nagot
nytt triangelspar och man behdver ocksa arbeta med plankorsningar om man ska dka
hastigheten.

Oppning av sédra delen av Inlandsbanan &r fér narvarande inte aktuell. Om man ska resa fran
Mora till Kristinehamn kan man aka via Borlange — Ludvika och da blir det bara en omvég pa sex
mil och den banan ar en modern jarnvag som inte ar éverbelastad.

Sammandrag av Thorbjérn Wall

ADRESS: TELEFON E-POST PLUSGIRO:
FOreningen 070-339 36 54 styrelsen@inlandsbanansvanner.se 307033-1
Inlandsbanans Vénner HEMSIDA:

c/o Ove Strid http://www.inlandsbanansvanner.se SWISH
Timmervéagen 13 123 261 09 39

831 72 Ostersund



