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Hej alla medlemmar och lasare av vart informationsblad!

Har jag tagit 6ver uppgiften fran Lars Holmqvist, var eminente redaktor for
infobladet, att sammanstalla nyheterna om Inlandsbanan som vi uppsnappat.

Tack till Lars som fortjanstfullt har skrivit i vart infoblad!

Om ni tycker att det ar samma nyheter i infobladet som pa hemsidan sa beror det
pa att vi vdnder oss med info till medlemmar som inte har tillgang till internet.

Dessa nyheter har jag kopierat fran "senaste nytt” pa var hemsida.

Den senaste nyheten finns langst upp i detta infoblad och dom &ldre nyheterna
langre ner.

Det ar svart att kopiera alla nyheter men har gjort ett tappert férsék. Hér av er om
det ar nagot ni funderar 6ver.

Med vénlig halsning styrelsen genom Ove Strid

F Angaende var almanacka for 2026
Vi tog ett beslut pa vart senaste styrelsemote
att vi skanker alla ordinarie medlemmar

1 kalender men vi 6nskar bidrag till portot!
r

Skanna QR koden
och fyll i valfritt
belopp!
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123-261 09 39 hjer portot
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IBV Bidrag porto

Om man som medlem vill kbpa en kalender,

Eﬂﬁﬁﬂ!ﬂ%ﬁﬂfz 0 2 6 betalar man 100 kr inklusive porto.
:IBVE Ej medlem betalar per kalender 100 kr + porto.
Vet o v Bestall almananckan pa var bestallningssida!

Eller ring 070-339 36 54 (kassor Ove Strid)
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Varldslaget kan ge nytt liv at bortglomd jarnvig
Artikel i P4 Norrbotten

sverigesadio

P4 Norrbotten P4 program A-O  Tabld Latlistor

Delar av strackan mellan Arvidsjaur och Jorn ar igenvaxt. Foto: Trafikverket

Publicerat onsdag 20 augusti kl. 19.53

o Jarnvagsstrackan mellan Arvidsjaur och Jérn, som varit nedlagd sedan 90-
talet, ska utredas for en eventuell upprustning.

« Utredningen, som initierats av regeringen, har koppling till det
sakerhetspolitiska laget och strackan anses viktig for totalférsvaret.

o Under hosten ska strackan roéjas fran sly for att fa reda pa vilka behoven ar
for en eventuell upprustning.

Eleonor Norgren
eleonor.norgren@sverigesradio.se
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LEDARE CENTERPARTISTISK
Karin Kallstrom

Valloftet om Inlandsbanan vittrar sonder
8 augusti 2025 06:59

Under forra valet lovade Moderaterna stora lan for att rusta upp Inlandsbanan. Nu
star snart nasta val for dorren utan att nagot skett.

Detta ar en opinionstext. Tidningens hallning ar centerpartistisk.

Arkivbild. Tég pa Inlandsbanan pé vidg mot Ostersund.
Inlandsbanan pa vag mot Ostersund. Bild: Katarina Cham Sjédén

Aret var 2022. Riksdagsvalet narmade sig. | slutspurten presenterades en
gottepase till inlandet: vinner Moderaterna valet sa skulle staten lana ut nio
miljarder kronor for att rusta upp Inlandsbanan. Inte bara det; "Relativt snabbt”, sa
Moderaternas trafikpolitiska talesperson.

Over tre ar har forflutit sedan 16ftet gavs och Moderaterna kan som stérsta parti i
regeringen inte begara sa mycket mer makt éver fragan. Den beraknade kostnaden



for att rusta upp Inlandsbanan har svallt till nArmare tolv miljarder. An s lange
tycks vagen fram till en upprustad Inlandsbana mer an lovligt snarig.

| bérjan av forra aret redovisade Trafikverket inriktningsunderlaget infér den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037. Kortfattat kan man
saga att det som inte ingar i Trafikverkets nationella tioarsplaner pa ett eller annat
vis helt enkelt inte kommer att genomféras under kommande generation. Det tycks
vara nog sa svart att ens genomféra det som ingar i planerna.

En upprustad Inlandsbana ar en het kandidat till att foreslas.

Detta inriktningsunderlag innehdll inte nagon rejal upprustning av Inlandsbanan. Nu
slutfoérs arbetet med att ta fram sjalva férslaget till nationell plan fér perioden efter
att riksdagen har fattat beslut om den ekonomiska ramen, vilket ska presenteras av
Trafikverket senast den 30 september i ar. Men &ven for de objekt som halkar ur
planen finns det hopp: Trafikverket har fatt i uppdrag att féresla sju till femton
objekt som ar aktuella att byggas genom sa kallad offentlig-privat samverkan
(OPS). En av regeringen tillsatt utredare har fatt i uppdrag att fram till december i ar
utvardera dessa investeringsobjekt och darmed féresla vilka som faktiskt ska
projekteras och byggas.

En upprustad Inlandsbana ar en het kandidat till att féreslas. Men under
sommarens Almedalsvecka stod det klart att det finns manga aktérer, med egna
hjartefragor, som lagger stora resurser pa att lobba hos Trafikverket och
regeringens utredare. Daribland flera strackor pa Nya Ostkustsbanan langs
norrlandskusten. Forstérkningar pa Sédra stambanan. Stockholm-Oslo.

Nagra saker kan komma att glida igenom nalsdgat bara for att det ar en ytterst lagt
hangande frukt. Exempelvis Ornskéldsviks dénskade forbifart pa E4:an har férdelar i
form av befintligt kommunalt &gande av marken, fa dskade miljarder och begréansat
med potentiella konfliktytor. Detta i jamférelse med Inlandsbanan med sina nitton
agarkommuner, daribland Strémsund, Ostersund, Berg och Harjedalen, liksom
otaliga potentiella konfliktytor da den I6per genom renbetesland.

Men andra projekt kommer att glida igenom nalsdgat for att det &r viktigt. Det vore
ett valkommet tillskott till landets, for att anvanda ett uttjatat uttryck, resiliens, om
Inlandsbanan kunde ta emot godstrafik. For det maste ralsen kunna tala hégre
hastigheter och tyngre trafik. Att det samtidigt hade 6ppnat upp fér personresor,
inklusive pendling, pa en 6ver hundra mil lang stracka i landet som knappast varit
bortskamd i Trafikverkets planeringar under de senaste decennierna, ar en positiv
bieffekt.

Att det nu finns lite hopp for Inlandsbanan frantar inte det faktum att Moderaterna
lat ett vallofte vittra sonder. Bakom oss har tre, snart fyra, ytterligare férlorade ar for
Inlandsbanan lagts till handlingarna. | sammanhanget, med de hundratals miljarder
som staten har att spela med nar det géller trafikinfrastruktur, ar de futtiga miljarder



som Inlandsbanan hade behévt mycket begransade. Moderaterna har helt enkelt
ingenting att skylla pa.

& i

Kallstromkarin@afirm.law

31 juli 2025

Fran sorgebarn till kassako

Inlandstaget gar som taget. Destination Inlandsbanan haller ndsan ovanfér vattenytan.
Inlandsbanans forluster 6kar pa grund av nedskrivningar av vardet pa Lintmotorvagnarna.

Text: Ulf Nystrom Foto: Martin Oscarsson

Ett motorvagnstag med tva motorvagnar vid Storstupets banvaktsstuga i juli 2013.

”Inlandstaget redovisade forluster i flera ar och situationen var valdigt jobbig men 2023 vande det
och nu har bolaget verkligen lyft”, sdger Otto Nilsson, vd for Inlandsbanan AB (IBAB).

For ett ar sedan stoppades den planerade forsaljningen av Inlandstaget till Tagakeriet i Bergslagen
sedan forlusterna vants till vinst.

Under aren 2020-2022 omsatte Inlandstaget 32—49 miljoner kronor per ar. De arliga forlusterna
var 2,5-4,3 miljoner kronor.

Men 2023 fordubblades omséattningen till 87 Mkr och foérlusterna vandes till en vinst pa 5,8 Mkr.



Kraftigt forbattrat resultat
Under 2024 har omsattningen 6kat ytterligare till 103 Mkr och resultatet efter finansiella poster
blev +17,0 Mkr.

Forsaljning av transporter och verkstadstjanster till externa kunder 6kade fran 67,5 till 84,7 Mkr.

"Inlandstaget kor betydligt mer virke an tidigare, bland annat fran Sikas och fran den nya
virkesterminalen i Hogdal, och transporterna fér Férsvarsmakten har 6kat vasentligt”. Sager Otto
Nilsson.

Ingen forsdljning av Inlandstag
Raddningsaktionen for Inlandstag har blasts av. Sedan foretagets ekonomi forbattrats radikalt de
senaste aren behover inte Tagakeriet i Bergslagen (Tagab) trada in som raddande adngel.

o »
A

”Det finns planer pa att dppna fler virkesterminaler langs banan men inga beslut dr dnnu fattade.
" Godstrafiken 6kade fran 2023 till 2024 fran 60,1 till 98,6 miljoner bruttotonkilometer.

Ny ledning for Inlandstaget
Enligt Otto Nilsson beror framgangarna for Inlandstaget till stor del pa att bolaget fatt en ny
ledning med Hans Jonsson som vd.

”Nu drivs foretaget professionellt och effektivt”, sdger han.
Om det gar riktigt bra for Inlandstaget gar det lite simre for Destination Inlandsbanan
Turisttrafiken ger en mindre forlust som uppvéags av andra intdkter.

Under 2024 var nettoomsattningen 20,1 miljoner kronor och resultatet 0,3 Mkr. Omsattningen
O0kade marginellt fran 2023 medan resultatet forsamrades med drygt en halv miljon kronor.



Tva forlorade ar under pandemin

Omséttningen tiofaldigades dock med jamfort pandemiaret 2021 och femfaldigades jamfért med
2021 da reserestriktionerna var mindre rigorosa.

2024 genomférdes 11 191 resor pa Inlandsbanan, en 6kning med knappt 500 jamfort med 2023.

"Vi raknar med ungefar 11 500 resor i ar”, sdger Otto Nilsson pa en drygt halvfull motorvagn pa
vag fran Ostersund till Géllivare.

”Men pa returresan i Gvermorgon ar taget i stort sett fullbokat.”

"Resandet ar helt okej, vi kan inte ha sa manga fler ombord under de tio sommarveckorna vi kor
per sdsong sa lange vi anvander endast en motorvagn i varje tag.

" Inlandstaget forfogar 6ver fem motorvagnar varav tre ar i trafik, ett star i reserv och ett anvands
som reservdelsforrad.

Forlust for moderbolaget
Moderbolaget Inlandsbanan gar med forlust. Fran 2023 till 2024 6kade forlusten fran 14,0 till 20,2
miljoner kronor.

Tack vare vinsten i dotterbolaget Inlandstaget stannade forlusten i koncernen 2024 vid 2,3 Mkr,
aret innan var forlusten i koncernen 17,6 Mkr.

Trots den 6kande godstrafiken pa Inlandsbanan inbringade banavgifterna blygsamma 1,2 Mkr
under 2024.

Den absolut storsta intaktskallan for Inlandsbanan AB &r det statliga bidraget till underhallet av
banan. Beloppet uppgick 2024 till 214 miljoner kronor.

Statsbidraget uppgick till 245 miljoner kronor men 35 Mkr har “sparats” och redovisas som
"overflyttat till 2025”. Tre Mkr hade sparats fran 2023 till 2024.

80 000 nya sliprar pa tva ar
"Vi bytte 40 000 sliprar under forra aret och kommer att byta lika manga i ar”, sager Otto Nilsson.
"Det handlar om strobyten pa i stort sett hela strackan.”

"Vi hoppas att regeringen i den kommande nationella planen fér underhall och investeringar
kommer att bevilja oss pengar for en satsning pa den nordligaste delen av banan, Arvidsjaur—
Gallivare, sa vi kan rusta upp den for 22,5 tons avellast, samma som géller pa dvriga delen av
banan.”

Orsaken till det forsamrade resultatet i moderbolaget och delvis det forbattrade resultatet i
dotterbolaget Inlandstaget &r att de fem motorvagnstagen av typen Lint som kdptes 2019 har
overforts fran Inlandstaget till Inlandsbanan.

Tva nedskrivningar av Lint-tagen
De fem motorvagnstagen ar ett ekonomiskt sorgebarn. 2023 skrevs vardet ner med 22,9 miljoner
kronor efter extern vardering. 2024 gjordes en ny nedskrivning med 19,2 Mkr efter ny extern



vardering.
"Vi hoppas och tror pa godkdannande fran Transportstyrelsen av Lint-motorvagnarna i september”,
sager Otto Nilsson.

"Eftersom vi kor sparsam trafik under host, vinter och var forsoker vi fa ett antal av motorvagnarna
uthyrda.

" UIf Nystrom Redaktor pa Jarnvagar.nu

17 juni 2025

En dag med dubbla premiarer i jarnvagens tecken!

Det blev en sarskild dag i Ostersund nar bade tagen borjade rulla och férfattaren Berndt Sehlsted,
med roétter i Stromsund intog lokstallet och presenterade sin nya roman "Karins station". Historia
motte nutid nar berattelsen om Karin Olsson — en kvinna i 1950-talets Norderasen — tog plats.

| boken far vi folja hennes stravsamma liv langs Inlandsbanans norra strackning och lyfter fram de
kvinnor som en gang var en sjalvklar del av jarnvdgens vardag.




Boken finns tillganglig pa Jengel forlag: https://Inkd.in/gi6F9Y9Q

Jengel Forlag AB (orgnr 5566949870) Orrstigen 1, 605 70 Svartinge
Bankgiro: 5734-9037 Swish: 123 146 08 72 info@jengel.se 072-442 84 71

16 maj 2025

Plus och minus for Inlandsbanan

Ett steg framat och ett tillbaka. Den langa féljetangen om Lint-motorvagnarna
verkar ga mot ett lyckligt slut. Eller snarare en lycklig borjan. Det nastan lika langa
aventyret upphandlad tagtrafik pa Inlandsbanan verkar dock sluta i intet.

Text: UIf Nystréom Foto: Emma Lemon

Representanter for de 19 kommunerna langs Inlandsbanan, det lokala naringslivet
och Férsvarsmakten gjorde 14-15 maj en resa mellan Ostersund och Géllivare.
Lint-taget Y41 001 gjorde uppehall i bland annat Storuman.

De senaste dagarna har representanter for de 19 kommunerna som ager
Inlandsbanan AB &kt motorvagn fran Ostersund till Géllivare.

Ombord pa taget fanns ocksa riksdagsdagsledamaéter och representanter for
Foérsvarsmakten och fran naringslivet 1angs banan for att diskutera hur en

upprustad Inlandsbana kan ge effektiva transporter genom Norrlands inland och
kapacitet for 6kade transporter i ofardstider.

Tjansteresa med Lint-tag

Resan féretogs med Y41 001, en av de fem Lint-motorvagnarna som inlandsbanan
anskaffade 2019 men som efter ombyggnad i Polen &nnu inte far anvandas for
kommersiell trafik.

"Det har varit en lang resa men jag tror pa goda grunder att vi far klartecken fran
Transportstyrelsen i sommar”, sager Otto Nilsson, vd i Inlandsbanan AB.

"Alla certifikat och rapporter fran tredjepartsbesiktningarna ar inskickade och det
finns som jag uppfattar det inga kvarstaende oklarheter.”

Det har varit oklart hur de fem Lint-motorvagnarna, varav fyra &r ombyggda for
turisttrafik och ett for lokaltrafik, ska anvandas. Begagnat lyft fér Inlandsbanan —
Jarnvéagar.nu

Den ursprungliga tanken var att anvanda de ombyggda tagen for turisttrafiken pa
Inlandsbanan men det skulle ge begransade intakter under relativt liten del av aret.



Darfér har det funnits, och finns, tankar pa att hyra ut flera av tagsatten till nagon
regional kollektivtrafikmyndighet for trafik pa en eller flera icke-elektrifierade
jarnvagar.

Det har bland annat funnits planer pa att hyra ut motorvagnarna till Region
Varmland.
Otto Nilsson, vd i Inlandsbanan.

Begagnat lyft for Inlandsbanan

Om ett halvar kan de tva férsta av fem nya motorvagnar sattas i trafik pa
Inlandsbanan. Lint 41 ersatter de 41 ar gamla motorvagnarna Fiat levererade till SJ
1979-1980. Men de nya tagen ar inte nya, de ar snart 20 ar gamla men blir
grundligt moderniserade.

Lint snart pa Fryksdalsbanan

Det mesta tyder pa att de kranglande Itino-tagen pa Fryksdalsbanan kompletteras
med tva Lint-tag fran Inlandsbanan under tva ar. Pa fredag koérs en tur pa banan for
politiker och massmedia.
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Men planerna har aldrig realiserats.

Aven om Lint-tdgen godkanns fér kommersiell trafik i sommar kommer de knappast
att sattas in i trusttdgen pa Inlandsbanan i ar.

Ingen regelbunden Lint-trafik i sommar
”Kanske i nagon enstaka tur men det tar tid innan alla lokférare ar utbildade pa de
nya tagen”. Sager Otto Nilsson.

Det ar oklart om det finns nagot konkret intresse fran nagon region i landet att hyra
ett antal Lint som ersattning till kranglande dieselmotorvagnar eller som
komplettering for att klara 6kad trafik.

"Vi har medvetet vantat med att erbjuda vara fordon till regionerna innan vi har alla
tillstand klara”, sager Otto Nilsson.

Grusade forhoppningar om aretrunt-trafik
Daremot verkar férhoppningarna om att regionerna langs Inlandsbanan skall
upphandla aretrunt-trafik pa banan ha grusats.

Inlandsbanan AB har i flera ar forsdkt 6vertyga de fem regionala
kollektivtrafikmyndigheterna att upphandla tagtrafik pa hela eller delar av
Inlandsbanan i stallet for busstrafik pa den narbelagna E45:an.

Férhoppningen var den upphandling som ska genomféras de narmaste aren for
trafiken fran och med 2028 skulle innebara aterupptagen regional kollektivtrafik pa
Inlandsbanan.

Men efter tre ar av utredningar och dialog med regioner och kommuner har
Inlandsbanan AB givit upp.

| ett internt meddelande meddelar ledningen foér Inlandsbanan AB att man "avslutar
projektet i dess nuvarande form.”

”Saknar engagemang fran kommuner och regioner”
"Vi saknar reellt engagemang fran kommunerna och regionerna trots att intresse
finns”, skriver ledningen.

”Alla tycker det vore bra med aretrunt-trafik pa Inlandsbanan men alla verkar tycka
att det ar battre med buss”, sdger Otto Nilsson.

"Det skulle bli betydligt dyrare med tdg och kompletterande busstrafik an med
enbart busstrafik, regionerna har ett anstrangt ekonomiskt lage och regeringen har
inte visat nagot intresse for stod till tagtrafik pa Inlandsbanan.”

"Vi ger upp planerna pa upphandlad tagtrafik pa Inlandsbanan 2028 och far se om
vi kan komma tillbaka i samband med nasta upphandling under 20230-talet.
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UIf Nystrom Redaktor pa Jarnvagar.nu

14 maj 2025

Kommunerna ar pa banan Inlandsbanans agarkommuner gér en gemensam
resa pa den norra delen av Inlandsbanan fran Ostersund till Gillivare.
Programmet syftar till framatanda och ger en forstarkt bild 6ver vad
Inlandsbanan idag kan erbjuda.

Ombord pa taget ar representanter fran riksdagen. Forsvarsmakten och fran det
lokala naringslivet langs banan som ger sin syn pa hur en upprustad bana skulle ge
effektiva och miljomassiga transporter genom Sverige, fran Gallivare i norr till
Kristinehamn i sdder.

Programmet fortsatter i Gallivare med bade samhallsomvandling, grén omstalining
samt samtal med representanter fran gruvnaringen.

Resan blir ocksa en uppvisning av de nyinkdpta motorvagnarna Y41 som ar tankta
att erséatta de aldre Y1 som idag gar pa inlandsbanan. En ambition fran
Inlandsbanan ar att pa langre sikt kunna nyttja de nya motorvagnarna inom varje
regionskollektivtrafik och darmed ersatta buss 45 och 46 som idag trafikerar
strackan. Har ligger beslutet hos trafikhuvudmannen i respektive region. Enligt
tidtabell sa rullar motorvagnarna in pa Gallivare central klockan 09.00 pa torsdag
15 ma;.

Maria Nerpin ordférande Inlandsbanan sager; Att vi pa detta satt samlar alla
agarkommunerna till en gemensam resa gor att vi tillsammans kan starka varandra
och ocksa pa ett tydligt satt visa pa inlandsbanans roll i det svenska
transportsystemet vid en upprustning. Vi ar starka tillsammans och genom att
synliggdra vad vi som bolag kan tillféra for vara agare sa hoppas vi att den vision
som vi arbetar efter — en totalupprustad inlandsbana, kan bli en fraga som
regeringen valjer att prioritera. Vi ar en viktig del i att skapa férutsattningar for
aktiebolaget Sverige sa val i orostider som i fredstider.

- Inlandsbanan ar en outnyttjad resurs med 121 mil jarnvag som skulle kunna
avlasta delar av jarnvagssystemet. Vi i Gallivare ar en knutpunkt fér manga
fardmedel och en forstarkt jarnvagsinfrastruktur skapar redundans och starker var
position. Inlandsbanan kan vara sa mycket mer an den ack sa viktiga turisttrafik och



den begransade mangden gods som idag trafikerar banan. Som agare sa har vi
under lang tid varit med och bidragit for att understtdja forverkligandet av vara

agardirektiv som har som dvergripande mal att fa till en totalupprustning av hela
banan, sager Jenny Jankanpaa, kommunalrad i Gallivare

6 maj 2025
Rattviks kommun i samarbete for att ateréppna jarnvagen mellan Orsa och Bollnas

Tillsammans med kommunerna
Orsa, Mora, Ovanaker och
Bollnas arbetar Rattviks kommun
for en ateroppning av
tagstrackan mellan Orsa och
Bollnas. Syftet ar att knyta ihop
Inlandsbanan med Norra
Stambanan och darmed skapa en
hallbar, robust och
framtidssakrad transportl6sning
for bade gods- och persontrafik.

Strackan som ar totalt 11,8 mil lang har varit utan underhall i flera ar. Trafikverket
slutade underhalla delstrackan Furudal-Bollnas ar 2015 och i dag ar endast den 32
kilometer langa delen, mellan Furudal och Orsa i drift.

For att undersoka forutsattningarna att rusta hela banan har de fem kommunerna
gemensamt tagit fram en forstudie som visar pa flera samhallsnyttor med en
aterOppning. Studien visar att tdgstrackan har potential att avlasta vagnatet, skapa
nya logistikmajligheter for naringslivet, férbattra tillgangligheten fér invanare och
besOkare samt 6ka jarnvagens kapacitet och beredskap vid driftstérningar.

- En fungerande Orsa-Bollndsbana skulle betyda mycket for Rattviks kommun, fér
vara foretag, for klimatet och for hela Sveriges beredskap. Med en upprustad bana
far vi battre mojligheter att transportera gods hallbart, eventuellt pendla smidigt och
starka hela inlandets utveckling, séager Ulrica Momqvist, kommunstyrelsens
ordférande i Rattviks kommun.

Férutom omvarldsanalys och faktainsamling omfattar férstudien intervjuer med
bland annat féretagare, branschorganisationer och Foérsvarsmakten. | studien
framgar att naringslivet ser jarnvagen som ett miljovanligt alternativ, forutsatt att
tillférlitligheten och omlastningsméjligheterna férbattras. Férsvarsmakten betonar
att Inlandsbanan och dess tvar- och bibanor ar viktiga ur ett totalférsvarsperspektiv.

Kostnaden for att rusta hela strackan uppskattas, enligt Inlandsbanan AB till cirka
746 miljoner kronor. Beddmningen ar baserad pa tidigare utredningar och

13



inkluderar inte alla mdéjliga atgarder, exempelvis barighetsbedémningar fér broar
langs banan. Inlandsbanan AB férvaltar delstrackan mellan Orsa och Furudal.

De fem kommunerna avser nu att inleda en dialog med Trafikverket med malet att
staten tar ansvar for en upprustning och ateréppning av Orsa—Bollnasbanan

30 april 2025

Kungliga riddarordnar for exceptionella insatser férlanas i dag ett 20-tal svenskar
eller i Sverige bosatta personer for exceptionella insatser inom skiftande omraden
och pa olika nivaer — internationellt, nationellt, regionalt och lokalt.
Ordensmottagarna har nominerats av allmanhet och myndigheter. Regeringen har i
dag stéllt sig bakom namnférslagen och H.M. Konungen har darefter fattat det
formella beslutet om att férlana ordnarna.

De kungliga riddarordnarna tillhér Sveriges framsta utmarkelser tillsammans med
regeringens utmarkelser och statschefens medaljer.

Forslagen pa ordensmottagare och myndigheter har granskats av Ordensradet vid
Kungl. Maj:ts Orden som lamnat ett yttrande till regeringen. Regeringen har, vid
dagens regeringssammantrade, stéllt sig bakom férslagen. Kungen har darefter
fattat det formella beslutet om ordensforlaningarna i extra ordenskapitel.
Ledaméterna i ordensradet utses av Kungl. Maj:ts Orden efter férord av regeringen
och leds av Bjoérn von Sydow.

Utdelningen ager rum vid en ordensforlaningsceremoni pa Kungl. Slottet den 28
maj.

Kungl. Maj:ts Ordens sigill
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