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ledare socialdemokratisk Tag och jarnvag i lanet

Liss Jonasson
Darfor ar tiden ratt att satsa pa Inlandsbanan

23 maj 2025 06:00
Detta ar en opinionstext. Tidningens hallning &r oberoende socialdemokratisk.

Det ar ju en viss charm med de gamla, skrangliga tagvagnarna som trafikerat
Inlandsbanan sa lange jag kan minnas. Men samtidigt ar det ocksa svart att lata bli att bli
hoppfullom framtiden for Inlandsbanan ndrman i SVT Nyheters reportage far se ett nytt,
glansande rott tag glida in pa perrongen.

Det ar de 19 kommunerna som tillsammans ager Inlandsbanan som har sett till att kopa
in nya motorvagnar till persontagstrafiken pa strackan mellan Kristinehamn och
Gallivare. Som bekant ligger fyra av dessa kommuner — Harjedalen, Berg, Ostersund och
Stromsund - har i Jamtlands lan.

Inlandsbanans agarkommuner vill se en upprustning av jarnvagsstrackan.
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Agarkommunernas férhoppning ar att satsningen p& nya motorvagnar ska kunna leda till
att regionala bussar pa vissa delar av strackan ska kunna ersattas med tag.

En utmaning for Inlandsbanan ar att den inte ar elektrifierad. | dag kors tdgen med
diesellok, vilket fortar en del av de fordelar man annars skulle kunna se med taget — dven
om Inlandsbanans tag tankas till storsta del med HVO som &r ett battre alternativ ur
klimatsynpunkt.

Nar det géller Inlandsbanan ar det alltsa inte framst klimatperspektivet som fatt
agarkommunerna att forespraka att taget kan bli ett alternativ till bussarna i
kollektivtrafiken.

”Vitanker att Inlandsbanan ger mdjligheter att flytta regioner ndrmare varandra, det ger
ocksa mojligheten att arbetspendla pa ett battre satt inom inlandet”, sammanfattar
Gallivares kommunalrad Jenny Johansson Jankenpéaa (MP) for SVT.

Det ar ett skal lika gott som nagot att hoppas pa en utveckling av kollektivtrafik pa
Inlandsbanan. | dag ar Inlandsbanan ndrmast att betrakta som en turistattraktion under
sommaren, nar strackan egentligen skulle kunna nyttjas mycket battre.

Med battre kommunikationer skulle arbetsmarknadsregionen kunna bli storre — nagot
som inte minst ar relevant med tanke pa att valdigt manga av kommunerna langs
strackan delar utmaningar nar det galler kompetensforsorjning inom saval valfarden
som i naringslivet.

Att garkommunerna ser mojligheter att flytta fram sina positioner och satsa pa nya tag
just nu ar knappast en slump. Nagra som fatt upp 6gonen for Inlandsbanan ar namligen
Forsvarsmakten.

Redan 2022, efter Rysslands invasion av Ukraina, blev Inlandsbanan kontaktade av
Forsvarsmakten som borjat titta pa hur organisationen kring jarnvagstransporter sag ut.
Efter Sveriges intrade i Nato har fragan blivit annu mer aktuell.

Vissa kanske ser det som senkommet. "Forsvarsmaktens intresse for oss har gjort att de
ovriga samhallsaktérerna, som inte riktigt har lyssnat pa oss sedan 1993, har insett att
Inlandsbanan kanske ar viktig”, sa till exempel Inlandsbanan AB:s vd Otto Nilsson till LT
forra aret i vad som kan tolkas som en viss pik.

Att agarkommunerna ser mojligheter att flytta fram sina positioner och satsa pa nya tag
just nu ar knappast en slump.

Men just det dar intresset ger ocksa ett fonster for agarkommunerna att propagera for
sin sak. Vill man flytta godstrafik fran vagarna till jArnvagen och fa till en bra persontrafik
langs strackan kravs namligen en upprustning. Och for att fa till den upprustningen
behovs 11,5 miljarder kronor, berattar Inlandsbanan AB:s ordforande Maria Nerpin for
SVT.




Inga smapengar, direkt. Men det ar anda fullt rimligt av agarkommunerna att ta tillfallet i
akt att lyfta framtiden for Inlandsbanan — bade for forsvarets och arbetsmarknadens
skull.

Det ar namligen helt ratt tid att dromma om att kunna ta det nya, réda taget genom
inlandet.
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