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Hej alla medlemmar! Nu ar det dags for nummer 3 av arets Infoblad. Vi bérjar med en
stor nyhet fran i varas.

Jokkmokk Iron och Inlandsbanan i nytt projekt for att lyfta transportlosning

Bryt ut den nordligaste delen av Inlandsbanan mellan Arvidsjaur och Gallivare fér en

snabb upprustning av jarnvagen tillsammans med andra intressenter inom den gréna
omstéllningen i norra Sverige. Det ar projektet som Jokkmokk Iron och Inlandsbanan
AB nu gar vidare med. "Vi har inte tid att vinta, omstéllningen behévs nu” sager Ulla

Sandborg.

Jokkmokk Iron fick i mars 2022 bearbetningskoncession fér Kallak Norra och har
ambitionen att 6ppna en hallbar gruva som pa sikt bidrar med ca 500 jobb till
regionen, allt som en del av den pagaende gréona revolutionen i norra Sverige. En
knéackfraga for alla hart satsande grona aktorer i norr ar transportmdjligheterna som i
sig ar avgdrande for att lyckas med den satsning som nu f6ljs av hela varlden.

Att transportera tungt gods pa jarnvagsnaten kraver upprustning och investeringar
och Jokkmokk Iron kravde tidigare under varen besked kring den sa viktiga
Inlandsbanan. Gladjande nog har bolaget den senaste manaden haft kontinuerlig och
konstruktiv dialog med Inlandsbanans vd Otto Nilsson och aktdérerna har nu i
samforstand valt att ga vidare med ett projekt som bygger pa att upprusta strackan
Arvidsjaur-Gallivare till en standard som motsvarar naringslivets behov av transporter
pa jarnvag. Denna 16sning skulle ocksa 6ppna for mojligheten att na en nordlig
anslutning till Malmbanan i Géllivare och fér en mojlig sydlig anslutning till
Stambanan via Arvidsjaur-Jérn och hamnarna i Lulea, Pited och Skelleftea. Detta
skulle gynna valdigt manga foretag som behdver transportlésningar i regionen.

”Vi menar allvar med den grona omstéllningen och ser framst tdg som det
huvudsakliga transportalternativet och inte lastbil pa vag. Det &r det mest hallbara
alternativet och en utbyggnad av jarnvagsnétet ar over lag kritiskt att fa till for att ta
den norrlédndska grona revolutionen i mal. Jag &ar glad att vi nu kan ga vidare med det
har projektet tillsammans med Inlandsbanan och andra intressenter i regionen. Efter
vart tidigare krav pa besked kring Inlandsbanan &r det gladjande att det nu ror pa sig
och att sa manga visat intresse for fragan” sager Ulla Sandborg, vd pa Jokkmokk Iron.



En upprustning av Inlandsbanan skulle skapa en efterlangtad redundans i
jarnvagsnatet, ett nat som idag ar anstrangt och skort fér saval godstransport som
nationell sdkerhet. Omvarlden férandras snabbt och plétsligt har industrin och
totalférsvaret helt nya féorutsattningar och andra behov. En modern och upprustad
Inlandsbana skulle darfor kunna stérka och serva langt fler kommuner och regioner
an de som idag har direkt intresse i banan.

"For att moéta den grona industriboomen i norra Sverige behovs en upprustad och
modern Inlandsbana, det tror jag alla ar medvetna om. Nu kravs det konkreta
atgarder och konstruktiva forslag for att vi ska komma vidare och det ar positivt att
privata aktérer som Jokkmokk Iron ser vardet av banan och bidrar med proaktiva
l6sningar. Att rusta upp Inlandsbanan ar i sig inga svarigheter men det kravs
finansiering som hittills uteblivit” sdger Otto Nilsson, vd {6r Inlandsbanan AB.

Godstrafik
Publicerad i jarnvagar.nu den 2023-09-22

Tagab koper RM-loken (Tagab ar det bolag som tar 6ver godstrafiken pa
Inlandsbanan).

Tagakeriet i Bergslagen koper de sex RM-loken som SJ och darefter Green Cargo
anvant sedan 1977. Loken erséatter inhyrda Rc4-lok och kommer att dra manga av
Tagabs godstag dock inte pa Inlandsbanan eftersom loken ar eldrivna. ”Det ar en bra
affar for oss och en bra affar fér Green Cargo”, sager Lars Yngstrom, vd i Tagakeriet i
Bergslagen (Tagab). Vi far ett urstarkt lok som gor att vi kan 6ka tagvikten med 30
procent och lamna tillbaka ett antal inhyrda lok. Green Cargo slipper ett udda lok som
bara finns i sex exemplar och som kréaver sarskild férarutbildning och sarskilda
kunskaper hos verkstadspersonalen.

De sex Rm-loken byggdes av Asea och Nohab 1977 och de var avsedda att i
multipelkoppling dra tunga malmtag mellan Kiruna och Narvik. Loken fick bland
annat lagre utvaxling, 100 km/h i stéllet fér 135 km/h som stérsta tillatna hastighet,
blockbroms och automatkoppel for malmvagnarna. Loken barlastades fran 78 till 92
ton for att 6ka dragkraften. Men dragkraften och adhesionen rackte inte till {6r att dra
malmtagen som redan da kunde vaga 6ver S 000 ton. Loken flyttades s6derut och har
med undantag for en kort period da de aterbérdades till Malmbanan for att dra
malmtag mellan Pitk&jarvi och Narvik fér Northland Resources dragit godstag, bland
annat mellan G6teborg och Malmo 6ver Hallandsasen. Samma omlopp som Rc- och
Rd-loken Sedan flera ar gar de i samma omlopp som Rd2- och Rc4-loken vilket
innebar att Green Cargo inte utnyttjar den hogre dragkraften och méjligheterna till
hogre tagvikter. "Rm-loken klarar tagvikter pa 2 100 ton pa banor med maximalt tio
09 promilles stigningar”, sadger Lars Yngstrom. "Det &r 30 procent mer &n av de Rc2-
och Rc4-lok vi i dag anvander, de klarar 1 600 ton, och det innebar att vi kommer att
kunna dra manga fler vagnar med ett lok och en lokforare &n hittills.”"Rm-loken ar
nastan lika starka som de betydligt modernare Traxx- och Vectron-loken med 314 kN



startdragkraft jAmfért med 300 kN och 2 100 tons tagvikt jAmfért med 2 200-2 500
ton for Traxx och Vectron.

Virke, containrar och tegelpannor. Enligt Yngstrom kommer Tagab att anvdnda Rm-
loken i virkestag, containertag i form av Vanerexpressen och Benders-taget mellan
Balsta och Kongsvinger. Vi har dessutom ett antal férfragningar om transporter fran
ett antal transportképrare som kréver starkare lok.”

Med anskaffningen av de sex Rm-loken kan Tagab lamna tillbaka de tvA Rc4-lok och
ett Traxx-lok som hyrts i flera ar. Tagab kommer ocksa att vaxla om ett Rc2-lok till
Rc3, fran 135 till 160 km/h, f6r att kunna dra persontdg. Forsta loket till Tagab 2
oktober Det forsta Rm-loket 6verfoérs fran Green Cargo till Tagab 2 oktober, ytterligare
tre lok i ar och de tva sista under borjan av nasta ar.

”Vi borjar med utbildning av vara lokforare och var verkstadspersonal”, sadger Lars
Yngstrom och vi behaller tills vidare fargen pa de fem blamalade loken men kommer
att mala om det grona loket i rott, silver och svart, det vill sdga i Tagabs farger.”

Loken kommer att féorses med utrustning for radiostyrning och ETCS for trafik pa
banor med det nya sdkerhetssystemet ERTMS.Priset inte offentligt Lars Yngstrém vill
inte berdtta hur mycket Tagab betalar for de sex loken.

”Men det ar var storsta investering nagonsin” sager han.En forsiktig uppskattning ar
att priset hamnar i intervallet 30-35 miljoner kronor fér de sex loken inklusive
reservdelar som &r unika fé6r Rm-loken och som Green Cargo inte langre har behov av.

Lars Yngstrom ar évertygad om att Rm-loken kommer att géra god tjanst for Tagab i
ett par artionden.”Vi kommer att kunna anvinda dem i 20 ar”, sager han.

RES MED DENNA HELT UNIKA, HISTORISKA OCH TAGROMANTISKA
PAKETRESA I SVERIGES UPPLEVELSERIKA NORRA INLAND.

(OBS Resan skedde tidigare i ar och blev mycket popular OBS)

Resan sker i samarbete med Jarnvagsmuseet i Gavle dar du fardas i férstaklassvagnar
i toppskick fran 40-, 50- och 60-talet och lok fran olika tidsperioder, bland annat
anglok. Vagnarna ar en upplevelse i sig, du reser bekvamt i skona fatéljer och avnjuter
forstklassig hemlagad mat pa dkta porslin i tagets restaurangvagn. Féorutom att du
kan vila 6gonen pa tagets alla vackra detaljer far du genom fénstret - se och uppleva
inlandets skiftande landskap ju langre norrut vi fardas. Taget stannar vid flera utvalda
platser langs med Inlandsbanan for bade sevardheter och hérliga smakupplevelser.

Avresa fran Stockholm Central pa morgonen. Vi reser i Jarnvagsmuseets 40, 50- och
60-tals forstaklassvagnar.

Lunch tillagas ombord av kéksteamet och avnjuts i tagets restaurangvagn. Ankomst
till Mora efter lunch. Besok pa Nils Olssons Dalahéastar AB i Nusnés. Middag i Mora.
Boende pa Mora Hotell & Spa inklusive frukost.



Avresa fran Mora C pa morgonen. Anglok lings med Inlandsbanan till Sveg. Darefter
diesellok vidare till Ostersund. Resa i jirnvigsmuseets 40, 50- och 60-tals
forstaklassvagnar. Lunch och middag ombord i tagets restaurangvagn som lagas och
serveras av tagets kdksteam. Ankomst till Ostersund pa kvéillen. Boende pa Hotell
Ostersund inklusive frukost.

Avresa fran Ostersund C pa morgonen. Resa langs med Inlandsbanan i
Jarnvagsmuseets 40, 50- och 60 tals foérstaklassvagnar. Lunch och middag ombord i
tagets restaurangvagn. Eftermiddagsfika i Sorsele. Ankomst till Arvidsjaur pa kvallen.
Boende pa Hotell Laponia inklusive frukost.

Avresa fran Arvidsjaur C pa morgonen. Resa langs med Inlandsbanan i
Jarnvagsmuseets 40, 50- och 60-tals forstaklassvagnar. Stopp vid Pitedlvsbron och
vid Polcirkeln. Bestk pa Ajtte fjall-och Samemuseum i Jokkmokk. Lunch och middag
ombord i restaurangvagnen. Ankomst till Géallivare pa kvéllen. Boende pa Grand Hotel
Lapland inklusive frukost.

Efter en valbeho6vlig sovmorgon blir det avresa fran Géllivare C upp mot Kiruna. Lunch
tillagas ombord av koksteamet och avnjuts i tagets restaurangvagn med fjallvyer som
utsikt. Ankomst pa eftermiddagen till Kiruna. Middag i Kiruna. Boende pa Scandic
Kiruna inklusive frukost.

Heldag i Kiruna med valmojligheterna: ett besdk pa gruvan i Kiruna alternativt ett
besok pa ishotellets utstallningar i Jukkasjarvi. Lunch i Kiruna. Middag pa Hjalmar
Lundbohmsgarden i samarbete med SPIS Kiruna. Boende pa Scandic Kiruna inklusive
frukost.

Avresa Umea C pa morgonen. Resa till Stockholm C. Sista dagen i jArnvigsmuseets
40, 50- och 60-tals forstaklassvagnar. Lunch och middag ombord i tagets
restaurangvagn. Ankomst till Stockholm C pa kvéllen.

Till sist: Arvidsjaurs kommun vill minska behovet av utlandska lastbilstransporter
och generera mer arbete {or lokala entreprendrer. Det genom att flytta godstransporter
fran vag till jarnvag. "Det kdnns behovligt", sdger naringslivsstrateg Anne Enoksson.

Projektet "Hallbara transporter" har fallit val ut och Arvidsjaurs kommun vill se en
minskning av lastbilstransporter som transporterar gods kopplat till biltestnaringen.—
Det ar naturligtvis av hallbara och miljéméssiga skal men ocksa fér att uppna en
sékrare och mer ekonomiskt férdelaktig transportlésning, sdger Anne Enoksson,
naringslivsstrateg i Arvidsjaurs kommun.

Avslutningsvis maste vi gd ut med en vadjan till er medlemmar. Flera av oss som har
haft uppdrag i styrelsen sedan féreningens start &r 2007 har snart passerat bast fére
datum. Vi borjar bli trétta och mycken tid gar at till att klara dagens sysslor. Darfor
skulle vi vilja vdlkomna nagra som kan ta 6ver styrelseposter. Foér vi och ni vill val inte



att Foreningen Inlandsbanans Vénner ska upphéra. Hér garna av er till e-
postadressen har nedan {6r mer information.

Det var allt for denna gang. Ar det ndgon som har intressanta hindelser eller annat
som ror inlandsbanan ar det bara att skicka ett mail till adressen har nedanfor.

Styrelsen

Vi tillébnskar er alla medlemmar och lasare av vart informationsblad!
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