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Gruvbolag vill se
satsning pa
Inlandsbanan

Den nordligaste delen av Inlandsbanan bor
rustas upp for att klara tunga
malmtransporter fran gruvan i Kallak till
Gallivare. Det foreslar Jokkmokk Iron och
Inlandsbanan.
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Jokkmokk Iron vill rusta upp Inlandsbanan mellan
Gallivare och Arvidsjaur och dessutom aterstélla tvarbanan
Jorn-Arvidsjaur i trafikdugligt skick. Bilden fran
Inlandsbanan &r fran juni 2009.



”Om vi ska kunna transportera jirnmalmen fran gruvan I Kallak
till Gallivare och eventuellt vidare pd& Malmbanan behdvs en
ordentlig satsning pa Inlandsbanan mellan Jokkmokk Géllivare”,
sager Ulla Sandborgh, vd i Jokkmokk Iron.

”Produktionen av fossilfritt stal forutsatter hallbart framstalld
jarnmalm samt fossilfria och klimatneutrala transporter for att

bli trovardig och da spelar Inlandsbanan en avgérande roll.”

”Vi menar allvar med den grona omstallningen och vi ser tag
som det huvudsakliga transportalternativet, inte lastbil pa vag.
Tag ar det hallbara alternativet och en utbyggnad av
jarnvagsnatet ar over lag kritiskt att fa till for att ta den

norrldndska gréna revolutionen i mal”, sdger Ulla Sandborgh.

Jokkmokk Iron har bearbetningskoncession

JokkmoKkk Iron fick i mars férra aret bearbetningskoncession for
gruvan Kallak Norra. Foretaget vill kunna starta brytningen av
jarnmalm 2026 och raknar med att successivt 6ka utvinningen

och initialt transporterna 2,7 miljoner ton malm per ar.

Gruvan berdknas ge 250 arbetstillfdllen och minst lika manga till

i1 kringverksamhet och samhallsservice.

Kallak ligger 40 kilometer vaster om Jokkmokk och for att
genomfora transporterna av malmen kommer Jokkmokk Iron att
satsa pa ett transportsystem av ungefar samma snitt som Kaunis
Iron i Pajala som lastar om fran lastbil till tag i Pitkajarvi utanfér
Svappavaara.



Det kan betyda landsvagstransport med tunga lastbilar Kallak—
Jokkmokk och jarnvagstransport Jokkmokk-Gallivare och
eventuellt vidare till Boden eller hamnarna i Luled, Pitea och
Skelleftea.

Upprustning aven soder om Jokkmokk

For att fa ett redundant transportsystem vill Jokkmokk Iron se en
upprustning av Inlandsbanan de 27 milen mellan Arvidsjaur och
Gaéllivare och upprustning och dterupptagen trafik pa tvirbanan
mellan Arvidsjaur och Jorn vid Stambanan genom Ovre

Norrland.

”Att transportera jarnmalm pa Inlandsbanan kraver en
betydande upprustning och vi har fullt stdd av Inlandsbanan
men det kravs troligen statliga pengar for att gora visionen till
verklighet”, sdger Ulla Sandborgh.

”Men det ar brattom, vi riaknar med att vara i produktion om tre
ar. En upprustning skulle gynna vildigt ménga foretag i regionen

som behover grona transportlosningar.”
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Ulla Sandborgh, vd Jokkmokk Iron.
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Enligt Otto Nilsson, vd i Inlandsbanan, pagar en utredning om

kostnaden fOr en upprustning av norra delen av Inlandsbanan.

”Det finns flera alternativ for en upprustning och kostnaden
varierar kraftigt beroende pa vilken standard man vill nd”, sager
Otto Nilsson.

Samsta delen av Inlandsbanan

Norra delen av Inlandsbanan har i dag daligt spar som inte
tilldter mer 4n 20 tons axellast i mycket blygsamma hastigheter.

”Det ar den del av Inlandsbanan som har samst standard”, sager
Otto Nilsson.

”Den fungerar for turisttdg med ldtta motorvagnar men ar sa gott

som oanvandbar for godstagstrafik.”

En upprustning av hela Inlandsbanan mellan Mora och Géllivare
med betongsliprar och 60-kilosrdler pA makadambadd
berdknades far ndgra ar sedan kosta 8,3 miljarder kronor. Det
skulle moéjliggora trafik med tunga godstag i 80-100 km/h.

En sddan satsning pa strackan Arvidsjaur-Gallivare, 27 mil, bor
darfor kosta minst tvad miljarder kronor. Strackan har i stora
delar svag banunderbyggnad.

600 MKkr for billigaste upprustningen

”Skulle vi rusta Arvidsjaur—Gallivare till normalt standard for
Inlandsbanan stannar kostnaden vid cirka 600 miljoner kronor”,
ar Otto Nilsson.



”Det skulle innebéra 40 meter langa 50 kg-réler pa trasliprar och
storsta tillatna axellast 22,5 ton.”

”Men for att kunna kora malmtagen utan att slita ut sparet
snabbt bor man nog inrikta sig pa helsvetsat spar”, sager Otto
Nilsson.

“Helst skulle det vara spdr med betongsliprar men jag tror det
kommer att fungera val med helsvetsat spar pa trasliprar med
Heyback-befastningar.”

Enligt Otto Nilsson behoOver inte det sndva tidsschemat for
gruvbrytningen i Kallak och jirnmalmstransporterna fran
Jokkmokk bli ett problem.

”Far vi positiva besked av regeringen inom rimlig tid klarar vi en
upprusning av banan till 20267, sager han.
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