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Hej alla medlemmar!

Nu ar det dags for nummer 2 av arets Infoblad. Vi bérjar med en stor nyhet fran i
mitten pa februari.

Ny jarnvagsterminal mojliggor hallbara och klimatsmarta godstransporter.

I var 6ppnas en ny terminal langs Inlandsbanan. Skogsterminalen som till ytan ar
bland de storsta i sitt slag i Sverige ar tillgédnglig och 6ppen for alla aktérer i
branschen, vilket skapar moéjligheter f6r skogségare i regionen att valja effektiva och
hallbara transporter med tag.

Sedan i héstas har Inlandsbanan AB tillsammans med logistikféretaget LoadEx
arbetat med planering av en terminal mellan Ytter- och Over Hogdal, som har fatt
namnet Hogdalterminalen.

Terminalverksamheten kommer att utgéras av upparbetning och lagring av
skogsravara med tillstdnd att som mest hantera 200 000 m3 per ar. LoadEx har flera
kunder som vantar pa att terminalen ska 6ppnas och planen ar att verksamheten ska
vara i drift under varen. Malsattningen ar att verksamheten ska generera 200 tag per
ar vilket sparar ca en miljon liter diesel.

- Forutom den uppenbara klimatvinsten sa &ar det en produktions- och
arbetsmiljévinst for oss, vara underleverantdrer och fér vara kunder. Den har dven en
strategiskt valdigt bra placering, mitt i Sverige och i hjartat av
skogsproduktionsomradet sager Mikael Martinsson, styrelseordférande LoadEx AB.

Den nya virkesterminalen etableras i samarbete mellan Inlandsbanan AB och
logistikféretaget LoadEx.

"Med jarnvagstransport av massaved, sagtimmer, bransleved och flis pa de langa
avstanden och landsvagstransport pa korta strackor blir hanteringen av skogsravaran
betydligt mer 16nsam”, sager Mikael Martinsson, styrelseordférande i LoadEx.

Med dagens dieselpriser och med de regler som finns fér kér- och vilotider for
lastbilschaufférerna blir landsvagstransporterna kostsamma och kapitalkrdvande.”

Den gamla grusgropen i Overhogdal har inte anvénts pa flera artionden men sparen
har legat kvar, atminstone delvis, och anvants for uppstéllning av évertaliga
godsvagnar. Men sedan LoadEx fatt tillstdnd enligt miljobalken att omvandla



grusgropen till en virkesterminal pagar en upprustning av sparet och anslutningen till
Inlandsbanan. Inom ett par manader ska en méatstation for virke monteras i
grusgropen och nagon gang i maj ska de forsta timmerbilarna rulla in pa omradet.

“Det innebér att vi féormodligen kan lasta det forsta taget i slutet av sommaren”, sager
Mikael Martinsson. Virkesterminalen kommer att vara 6ppen for alla foretag i
branschen vilket ger moéjlighet f6r skogsdgarna i regionen att vdlja transporter med
tag.

Mitstation byggs i var

LoadEx ansvarar for att en méatstation kommer pa plats, en investering pa drygt en
miljon kronor, medan Inlandsbanan svarar féor upprustning av spar och
sparanslutning vilket berdknas kosta drygt 100 000 kronor.

Det ar ett ostort lage i ndrheten av E45 med mycket stora ytor {6r mellanlagring av
timmer”, sdger Mikael Martinsson. Vi raknar med att hantera 200 000 kubikmeter
virke dar arligen.”

Det skulle betyda en besparing pa en miljon liter dieselolja per ar trots att tagen dras
med diesellok till Mora och Ostersund innan ellok kan ta éver tadgdragningen.

Enligt Mikael Martinsson ar det mycket stor efterfragan pa massaved, sagtimmer,
bransleved och flis i Sverige.

Vart tagen fran Hogdals virkesterminal kommer att kéras &r &nnu oklart. Bade norr-
och so6derut”, sdger Mikael Martinsson.

Gott om plats pa Inlandsbanan

Trafiken pa Inlandsbanan ar gles och det &r gott om plats for ytterligare ett par tag per
dygn.

”Sa som flédena av skogsravara ser ut blir det troligen tdg med bransleved och flis
sdderut via Mora och tdg med massaved och sagtimmer norrut via Ostersund”, séger
Otto Nilsson, vd pa Inlandsbanan. Transporterna av bransleved och flis sker under
vinterhalvaret, frin september-oktober till mars-april.”

Inlandsbanan AB utreder féor narvarande om det gar att skapa en eller ett par
virkesterminaler vid banan norr om Ostersund.

Allt fler driftplatser pa Inlandsbanan fjaArrmandévreras fran tre trafikledningscentraler.

Fran och med i sommar kommer Sveg att kunna fjarrstyras och troligen kommer
Hogdal att fjarrstyras redan fran slutet av sommaren.

Inlandsbanans dotterbolag Inlandstag kommer under varen att saljas till TAgab. Priset
ar annu inte faststallt. Samgaendet med Tagab kommer naturligtvis att underlatta
tagtransporterna fran den nya virkesterminalen vasentligt”, sdger Otto Nilsson.

Vad de beridttar om nir de beridttar om Arjeplogs jirnviagsstation
20 February 2023 (Jack Werner Kallkritikbyran)

En sorglig historia om en jarnvagsstation utan jarnvag far Jack Werner att ge sig ut pa
jakt efter sanningen. Men han hittar nagot A&nnu béattre.



Nar det galler svenska kommuner finns det medieuppmérksamhet, medieskugga, och
sa finns det att bli intervjuad av riksradion om att inte fa vara resmal i P4 sparet. Det
sistndmnda drabbade Arjeplog for en tid sedan.

En ny kartldggning av Newsworthy visar att 140 av Sveriges kommuner aldrig ndmnts
i P4 sparet. Fullt sa osynliggjort &r inte Arjeplog, som var resmal i mars 1990, men
anda tillrackligt illa for att kommunens utbildnings- och kulturchef Fredrik
Westerlund skulle fa vara med i fredagens P1 Morgon och beklaga tillstandet.

Framfor allt trakigt for tittarna, sade Westerlund, som nog skulle uppskatta
ledtradarna, férslagsvis om silvergruvan i Nasafjall eller kommunens framste man
under stora delar av 1900-talet, lappmarksdoktorn Einar Wallquist.

Westerlund avbrots da abrupt av ett signalhorn. “Ja titta”, sade programledaren
Mikael Kulle stilla, som om en solférmoérkelse just intraffat. “Nu drog jag dar. 10
poang. Arjeplog.”

Stamningen var som framgar uppsluppen. Men det var nagot helt annat i inslaget som
fick mig att lystra.

Nar Westerlund ombades analysera varféor Norrlands inland sa séllan far besok av Pa
sparet berattade han en liten historia. Det finns ingen jarnvag till Arjeplog, sade han,
och fortsatte med jdmnmod:

“En gang i tiden trodde vi att vi skulle fa det, och byggde till och med ett stationshus
och satte upp en skylt, men sedan valde man av nagon outgrundlig anledning att dra
banan genom den lite mindre intressanta kommunen Arvidsjaur. Da blev vi staende
dar med en jarnvagsstation utan spar.”

Vilken historia, tdnkte jag. Vilken bild av energiskt framtidshopp, och nar den
framtiden grusades, av grym besvikelse. Jag ville omedelbart se en bild av
tagstationen och bérjade googla.

Och fick markligt fa traffar.

Inte pa berattelsen, vill sdga. Den verkar valspridd, atminstone for att handla om en
tagstation i inre Norrbotten. I Facebookgrupper for trafiknostalgiker aterkommer den
med jdmna mellanrum, i populdra Historiepodden ndmns den kort i ett avsnitt fran
2017 och i ett blogginlagg fran 2013 aterberattas den av en lokférare som sjalv hort
den under en resa med Géallivaretaget.

D& understryks snopenheten an tydligare:

“Politikerna i Arjeplog ville forstas att banan skulle passera just deras samhaélle, s for
att vara pa den sdkra sidan och blasa Arvidsjaur pa jarnvagen, sa byggdes ett
stationshus i Arjeplog. Kuppen misslyckades dock. (...) Arjeplog fick ett stationshus -
men ingen jarnvag”, skriver lokféraren, och ekar Westerlunds slutklam.

Men jag hittade ingen fastare mark dn den har sortens digitaliserade muntliga
berattande.

Bara ett fatal bilder av denna jarnvagsstation, som jag i forum laste hade rivits pa
1980-talet, verkade finnas pa nétet. De forestallde ett litet hus, som knappast gick
ihop med den byggnad som i Ostersunds-Posten 2003 beskrivits som “pampigt”.



Sa jag mejlar Bengt Sandhammar, forfattare till boken Inlandsbanan, vars kunskaper
ar lika omfattande som jarnvagen &r lang. Han svarar att det var mycket diskussioner
om hur jarnvagen skulle dras norr om Sorsele, och att Arjeplog mycket riktigt var pa
tapeten.

“I sa fall skulle tvidrbanan Jérn-Arvidsjaur ansluta i ndrheten av Arjeplog och bli
ldngre an vad den senare blev.”

Till slut f6ll &nda valet pa Arvidsjaur, fortsatter Sandhammar.

“Jornbanan var da redan byggd och sjalva Inlandsbaneanslutningen i Arvidsjaur blev
lite marklig eftersom man fick byta riktning pa tagen for att komma vidare norrut.”

Inlandsbanans gamla méte med den nerlagda tvdrbanan till Jorn i Arvidsjaur. Kélla:
jarnvag.net.

Sandhammar fortsatter: “Arjeplog fick ingen jarnvag utan fick néja sig med busslinje
fran Arvidsjaur.”

Och, alltsa, en tagstation. Sandhammar f6r namligen pa tal en av ledtradarna som
Arjeplogs utbildnings- och kulturchef foreslog till Pa sparet, Einar Wallquist.

“Efter vad jag har hort sa lyckades ‘Lappmarksdoktorn’ Einar Wallqvist évertyga SJ att
Arjeplog dnda skulle fa en jarnvagsstation”, skriver han.

Einar Wallquist. Kalla: Wikimedia.

Wallquist (1896-1985) blev som 26-aring provinsialldkare i Arjeplog, och han blev kvar
i staden till sin déd. Inte bara skrev han ett tjugotal bocker, han blev ocksa en allman
maktfaktor i Arjeplog och tycks ha haft gbra med det mesta i samhéllets 1900-
talshistoria. Inte konstigt om det gallde aven tagstationen.

83-ariga Karin Flinkfelt jobbade pa 1970-talet med Wallquist. Jag ringer henne, och
hon utbrister att det dar kan hon beratta allt om.

Enligt henne hade Wallquist varit med och bestamt att inlandsbanan skulle ga via
Arjeplog, men sedan rest utomlands. I hans frAnvaro — bakom hans rygg — A&ndrades
beslutet. Nar han kom hem blev han asférbannad och kravde ett méte med alla
inblandade.

— Och déar sade Wallquist att om vi inte far inlandsbanan ska vi atminstone ha en
jarnvagsstation, dar vi kan kopa vara tagbiljetter och pollettera vara vaskor pa samma
satt. Och det fick han, sédger Flinkfelt.

Historiedlskaren i mig blev &n mer fértjust. Om den forsta berattelsen jag hort
illustrerade en resignerad dysterhet tyckte jag den har tvartom handlade om
upprattelse och stolthet. Arjeplog skulle ha en tagstation, oavsett var jarnvagen rakade

ga.
Men eftersom allt det har borjade med att jag ifrdgasatte den ena vore det ett misstag

att blint tro den andra. Det innebar att jag dntligen hade en féorevindning att kontakta
féreningen Inlandsbanans vanner.

Lars Holmgqyvist, styrelsemedlem i Féreningen Inlandsbanans vinner, konsulterade i
sin tur sin litteratur och fann dér inget stéd for Flinkfelts berdttelse om Wallquist.



“Daremot laser jag att innevanarna i Arjeplog blev besvikna nér det bestdmdes att
banan inte skulle komma till Arjeplog. Som plaster pa saren byggdes ett stationshus
och startade vagtransporter féor gods och passagerare med stéd av statliga medel
mellan Arvidsjaur och Arjeplog”, skriver Holmqvist.

Kronologin ar alltsa att beslutet om inlandsbanan fattades forst, och sedan byggdes
jarnvagsstationen. Mycket mer 4n sa ar faktiskt svart att ta reda pa om denna
mytomspunna byggnad.

Inte ens ett bes6k pa Kungliga biblioteket och dess samlingar av digitaliserade
dagstidningar gav storre klarhet, kan jag fran dess kafeteria bittert meddela.

Det verkar bland trafiknostalgikerna pa natet rada konsensus om att den byggdes
1930, och revs i mitten av 1980-talet (kort efter, f6r 6vrigt, att Einar Wallquist dog).
Jag skickade Karin Flinkfelt en av bilderna av det lilla och inte sarskilt pampiga
stationshuset jag hittat pa natet, och hon bekraftade att det icke desto mindre var ratt
hus. Dess skylt finns idag pa Silvermuseet i Arjeplog. Och det ar det.

Men sa mycket vet vi att det finns tva berattelser om stationshusets tillkomst, och att
de ar mycket olika.

Den ena ger uttryck fér Arjeplogs stolta sjdlvbevarelsedrift. Den lever som det verkar,
kvar bland traktens &ldre.

Den andra skildrar i stéllet i samma stad en stdmning av dyster uppgivenhet. Och nog
ar det lite intressant att det 4r den som kommunens nuvarande anstallda hort och
aterberattar.

Tillagg:

I samband med publicering av denna artikel fick jag ett mejl fran Silvermuseet i
Arjeplog, dar museichef Malin Brannstrom hade natts av mina férfragningar. Hon
meddelar att stationshuset uppfoérdes 1934, att den hade ritats av Wallquist och att
den lag vid gamla torget, vid Hornavans strand.

“Byggnaden anvandes som busstation under manga ar och revs i under 1980-talet for
att ge plats till posten, hyresldgenheter och systembolag”, skriver Brannstrém.

”Jack Werner samlar vandringssdgner med malet att sammanstélla en bok, inte olikt
foregangaren Bengt af Klintbergs. Om du hort en historia du tror kan vara en
vandringssagen far du garna tipsa honom pa mejladress
vandringssagen@kwasbeb.se.”

DalaVind har lamnat in tva tillstandsansékningar (Pressmeddelande) till
Lansstyrelsen Dalarna om att fa bygga 37 vindkraftverk i Orsa kommun samt 30 verk
i Ljusdals kommun. Totalt tadcker vindkraftverken arsféorbrukningen av hushallsel till
cirka 320 000 kunder (1,6 TWh). Det &r mer 4n tva ganger elproduktionen fran
Trangslets kraftstation.

DalaVind fick redan ar 2018 i uppdrag av Orsa Besparingsskog att utreda
mojligheterna till vindkraft pa deras markinnehav i Orsa kommun och Ljusdals
kommun. Det resulterade i ett forslag pa 96 vindkraftverk som presenterades for



politiker och narboende. Efter de yttranden som kom in under samraden har projektet
bantats rejalt samt delats upp i tva separata ansdkningar. Projekt Noppikoski och
projekt Jordikamack med sammanlagt 67 vindkraftverk.

Planer finns ocksa pa att i anslutning till Vindpark Noppikoski tillverka vatgas. En
sadan satsning mdjliggoér bland annat att Inlandsbanans tag kan tanka vétgas, export
av lokalproducerad vatgas langs samma jarnvag och dessutom ett stabilare el-nat. Det
senare kommer av vatgasens egenskap som energibarare — vatgas kan genereras vid
overproduktion av vind-el, lagras for att sedan generera el tillbaka till elnatet genom
en s.k. branslecell nar det rader underproduktion.

?Vi har klantat till det” (OP 16 mars 2023)

Efter 1 maj star Inlandsbanan just nu utan det grundlaggande avtal som ger bolaget
merparten av intdkterna for att skéta sparen mellan Géllivare och Mora. — Vi har
klantat till det, men jag har inte k&nt nagon stérre panik 6ver det har, sager vd Otto
Nilsson. (Det ordnade upp sig till slut).

En del av inlandsbanan elektrifieras (Infrastrukturnyheter)

Timmertransporterna pa jarnvag mellan terminalen i Lomsmyren och vidare ut pa
Dalabanan ar en viktig transportnod i norra Dalarna och idag upplevs en
kapacitetsbrist pa Mora bangard. Trafikverkets projekt innebar att elektrifiering av
jarnvagssparen ska ske mellan Mora Strand och Lomsmyren i Dalarna.

Projektet innebar att elektrifiering av jarnvagssparen ska ske mellan Mora Strand och
Lomsmyren. Strackan ar drygt tre kilometer lang och stracker sig genom Mora tatort.

Kapacitetsbristen beror bland annat pa att banorna i omradet forutom Dalabanan inte
ar elektrifierade. Darfoér kravs byte av lok till diesellok pa Mora bangard for
genomgaende transporter. Elektrifiering av strackan gor det mdgjligt att anvanda ellok
och att lokbyte inte behover ske pa Mora bangard. En positiv effekt ar ocksa att
transporttiderna forkortas och att kostnader sanks for tagoperatorer och
transportkoépare.
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