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Hej alla medlemmar! Nu ar det augusti igen. Tiden gar fortare och fortare, i alla fall
for oss som é&r lite aldre. Det ar fler upplevelser och méten som man vill minnas,
samtidigt som minnet blir sdmre och sdmre. En ekvation som inte gar ihop.

Som ni kanske lagt méarke till ndrmar vi oss ett val i har i host. Det syns tydligt pa
nagra av partierna som garna vill satsa pa Inlandsbanan. Vi fér val se vad det blir nar
det galler.

Regeringen beslutade tidigare i ar att omférdela 10 miljoner kronor till ett sarskilt
statligt bidrag till Inlandsbanan fér utbyte av radiobasstationer. Nya radiobasstationer
langs Inlandsbanan goér att gods- och persontrafiken kan utvecklas.

— Med det har beslutet mo6jliggdrs en upprustning av Inlandsbanan sa att tagtrafiken
far battre och sdkrare kommunikationsmojligheter, sager infrastrukturminister Tomas
Eneroth.

Genom det statliga bidraget gor regeringen det mojligt f6r Inlandsbanan att byta ut
foraldrade radiobasstationer for trafikledning mot nya langs med banan.
Radiobasstationer langs jarnvagen kravs for att tdgpersonalen ska kunna
kommunicera med trafikledningen genom de sarskilda mobiltelefonisystem som finns
for jarnvagen. (Regeringskansliet).

Inlandsbanans driftsbidrag 6kas med 75 miljoner kronor per ar. Fér nagra veckor
sedan kom beskedet att regeringen hdjer Inlandsbanans anslag fran 150 till 225
miljoner kronor per ar.

Under morgonen presenterade infrastrukturminister Tomas Eneroth regeringens
beslut till ny nationell plan fér transportinfrastrukturen i Sverige. Totalt delas 881
miljarder ut och ett positivt besked gavs att Inlandsbanans anslag starks. Till
Inlandsbanan férdelas 2,1 miljarder kronor ut under planperioden, vilket ger en
0kning med 75 miljoner kronor per ar under perioden 2023-2026 och &r i linje med
bolagets dskande till Nationell plan géllande driftbidraget.

- Ett valdigt positivt besked fér Inlandsbanan. Det var hog tid att vi fick en
forstarkning av underhallsbidraget da nedbrytningen natt en punkt som gor att
konsekvenser uppstar for trafiken och trafikstopp pa delar av banan inte 1lag alltfér
langt borta. Med detta tillskott kan nedbrytningen bromsas och visst atertag av
underhallsskulden kan genomf6éras. Dock kvarstar stora behov av reinvesteringar i
form av rals- och slipersbyten for att vidmakthalla och utveckla barighet och



hastighet. Vi ar glada att vi natt den har vindpunkten och att vi nu kan fortsatta
arbeta for att moéta samhallets behov av transporter pa jarnvag sager Otto Nilsson, vd
Inlandsbanan AB.

I dagens planbeslut sa presenterades det dven att Trafikverket ska genomfora ett antal
prioriterade utredningar infér nésta planrevidering. Bland dessa aterfinns att utreda
féorutsattningarna {6r delelektrifiering av banor, tex Inlandsbanan och
Stangadalsbanan.

- Vi ar glada for dagens besked, det ar ocksa positivt att regeringen infér néasta
planrevidering ska utreda elektrifieringsfragan som ar oerhort viktig for Inlandsbanan
dar vatgas skulle kunna vara en framtida 16sning, sdger Katarina Nyberg Finn,
styrelseordférande Inlandsbanan AB. (Pressmeddelande Inlandsbanan AB)

Nytt tagsamarbete Inlandsbanan - Tagab

De tva jarnvagsforetagen Inlandsbanan AB och Tagakeriet i Bergslagen AB, Tagab,
utreder ett ndrmare samarbete, som kan innebara att Inlandstag AB, ett dotterbolag
till Inlandsbanan AB, tas 6ver av Tagab.

Inlandsbanan AB &gs av 19 kommuner fran Kristinehamn i séder till Gallivare i norr.
Huvudkontor och en verkstad finns i Ostersund.

Tagab raknas vid sidan av Inlandsbanan som Sveriges mest kompletta
jarnvagsforetag; gods- och persontrafik, verkstad och egna spar i anslutning till
verkstaden. Huvudort ar Kristinehamn, ldngst sd6derut pa Inlandsbanan.

Inlandstag ar ett relativt litet tagféretag med ca 25 anstallda, framst lokférare, vaxlare
och reparatorer. Tagab har ca 160 anstallda.

Alla tagforetag, oavsett storlek, mots av 6kande krav fran myndigheter, EU, etc. For ett
litet foretag som Inlandstag kan det bli ekonomiskt betungande. Tagab har redan flera
specialistfunktioner, som kan vara till nytta for bada féretagen.

- Synergierna ar uppenbara, sager bade Otto Nilsson, vd i Inlandsbanan AB, och Lars
Yngstrém, vd i TAgab. Tagab:s avsikt ar att driva verkstaden i Ostersund vidare och
erbjuda lokforare och vaxlare fortsatt jobb, ibland ocksa pa nya strackor, sager Lars
Yngstrom. Varumarket Inlandstadg kommer att behéllas. (Pressmeddelande
Inlandsbanan AB)

Inlandsbanans styrelse har begart aktiedgartillskott av 4garkommunerna pa 30
miljoner. Nagra kommuner ar tveksamma till det.

For nagra veckor sedan intriaffade en olycka dar ett stérre antal renar blev pakoérda
utanfér Kabdalis pa Inlandsbanan. Vi ar naturligtvis valdigt ledsna 6ver det intraffade
och beklagar olyckan. Vi arbetar med renvarning utmed banan och har férare som
genomgar utbildning i vilda djur och renar i spar. Vi ser standigt 6éver och férsoker
forbattra detta arbete och férsdker hitta 16sningar tillsammans med rennéringen, men



ibland sker olyckan &nda. Vi jobbar aktivt med att minska antalet djurpakérningar pa
Inlandsbanan och kommer fortsdtta med det. (Inlandsbanan AB)

Enligt en obekraftad uppgift finns nu de fem nya tagen Lint 41 i landet. Viss
komplettering av utrustning och intrimning pagar. Snart kanske nagon av de nya
tagen skymtas pa sparet

"LANGT TILLBAKA”

Kyrkbyn som huvudstad. Ett banvaktshus vid Vassjons hallplats far representera
bebyggelsen i denna del av skogen. Banan har &nnu inte dragit till sig nagon
boséattning. Men bara ett par stationer langre bort ges det ett prov pa, vad den har
kunnat utratta. Tandsjoborg star det pa stationshuset, och det ar ett namn som
verkar nytt och taget. Nagra hundra sjalar bor pa platsen, och vad de leva av bade
syns och luktas. Det ar skogens produkter, barkade, sdgade och hyvlade. Staplarna
fylla stationsomradet, och sagverket ligger vid Tandsjons strand. Samhéllet ar skapat
av jarnvagen, visserligen ar sjon sa vacker att den kunde locka till att sla upp sina
hyddor pa stranden, men den kan inte ge nog att leva av. Férst banan gav betingelsen
fér industriell féoretagsamhet och samhalleligt liv.

Annu tydligare blir detta, nir taget efter en stund rusar fram ur obygden och vid
Ljusnans slingrande strak moter 6ppen, vanlig nejd. I vars mitt bebyggelsen tatnar
kring en kyrkas vita torn. Det ar Sveg, Harjedalens storsta by och till gagnet om ej till
namnet hirjedalingarnas stad. Men dar kan ju inte jArnvagen vara samhaéllets upphov
— Sveg ar ett namn som pekar mot forntiden, och dar kyrkan nu star, restes fér nio
sekler sedan det férsta kristna templet i Harjedalen. Nej, jArnvagen ar inte upphovet,
men den har mer 4n nagot annat hjalpt till att permanenta samhallet.

I en geografisk handbok fran 1860-talet heter det om Sveg: ”Vid kyrkan finnes en by,
dar atskilliga hantverkare bo, aven finnas dar sma stugor, dar sockenfolket uppehaller
sig flera dagar vid intraffade helgdagar”. Har gick alltsa det vanliga norrlandska
monstret f6r en kyrkby igen — en kyrka omgiven av en samling hus, som i huvudsak
befolkades endast under kyrkhelger och marknader. Nagra publika byggnader hérde
ocksa3 till, men orten hade ingen egen rorelse — den var en representationsplats for
folket ute i landskapet.

Att Svegs utveckling till sjalvstandigt levande samhalle varit kort och ndrmast haft
karaktaren av ett fullt tydligt steg, vittna bade husens utseende och bebyggelsens plan
om. Ingenting av det gamla kyrkstadsgyttret finnes kvar, gatorna 16pa rakt och
regelbundet, husen dro moderna. Det nutida Sveg foddes ar 1903, da stadsplanen
faststalldes och snabbt utbyggdes, och dopet, om man sa vill, kom 1909, da jarnvagen
Orsa-Sveg hogtidligen invigdes av kung och drottning. Tretton ar senare var banans
fortsédttning norrut till Brunflo klar, och sedan kom bibanan till Hede i det inre av
Harjedalen.

Municipalsamhallet Sveg eller Svegsmon, som man da skrev, ar ungefar arsbarn med

jarnvagen. Efter trettio ar hade det med affarsliv, offentliga inrattningar och industrier
utvecklats sa, att det var moget for kopingsvardigheten, och nu marscherar samhallet
raskt vidare mot néasta steg pa den administrativa rangskalan.

Det gamla ar férganget, si allt ar vordet nytt. Men inte riktigt &nda. Det gamla ar inte
glomt, det har fatt en fristad bredvid det nya. "Gammelmon” ligger strax intill



samhallet — en grupp byggnader fran det Harjedalen som varit, isoleringens och den
gra ensamhetens land. Gammelmons timmerstugor med allt vad de rymma av gamla
minnen ge bakgrunden till det nya, som valt in éver bygden och som annu ej blivit
riktigt hemmavant, ty av alla Sveriges landskap var Harjedalen det som sist fick del av
de moderna kommunikationerna. (Kulturvidg mot norr, Claes Krantz 1949)

Stationshuset i Arjeplog
september 1978. Jarnvagen
kom aldrig dit.

Huset fungerade som
busstation vid fototillfallet.
Foto: Lars Holmqvist.

100-ARS JUBILEUM PA INLANDSBANAN!

I host firar Inlandsbanans delstrdcka mellan Brunflo och Sveg 100 ar och det vill vi
naturligtvis fira genom att kéra historiska tag. Lordag den 24 september kommer
Inlandsbanan tillsammans med Jarnvagsmuseet att fira banans 100-arsjubiluem och
centrum for firandet blir Overhogdals hembygdsgérd. Inlandsbanans delstricka
mellan Sveg och Brunflo invigdes den 21 september 1922, efter att sparet byggts ihop i
trakterna av Overhogdal/Ytterhogdal. Nér striackan var fardig var det anglok som drog
alla tag, darfor firar vi naturligtvis genom att kora anglok fér dagen.

Kontakta Inlandsbanan i Ostersund for mer information. 0771-535353

Det var allt for denna gang. Ha det bra till vi ses och hors igen.
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