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”| Féreningen Svenska Jarnvagsframjandet ser vi behov av utveckling av jarnvagen aven i Jamtland Harjedalen.
Det galler exempelvis Inlandsbanan.” ARKIVBILD

Trafikverkets forslag ar en ren provokation

DEBATT Ar invanare i Jamtland Harjedalen mindre vérda &n stockholmare?

Fragan aktualiseras av Trafikverkets "Fdrslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033”. Planen
innebar att investeringsnivan per invanare i Jamtland foreslas bli 6 procent av det nationella genomsnittliga per
capita nivan som ar 50 000 kronor. Saledes foreslar Trafikverket cirka 3 000 kronor per invanare i Jamtland. Varje
stockholmare daremot férslas fa 72 000 kronor, mer &n en genomsnittlig svensk.

| Féreningen Svenska Jarnvagsframjandet ser vi behov av utveckling av jarnvagen aven i Jamtland Harjedalen.
Det géller exempelvis Inlandsbanan.

Banan har godstrafik, till stor del transporter av skogsprodukter. Det finns planer att alstra vatgas fran vindkraftverk
langs banan. Vatgasen kan man transportera med tag till de beslutade stalverken i Gallivare och Lulea, dar man
ska ersatta fossilt kol med vatgas av klimatskal.

Det finns &ven planer att transportera farsk fisk fran Narvik via Malmbanan till Gallivare och dér via Inlandsbanan
ner till Ostersund och vidare vasterut via Storlien in i Norge. Det gar snabbare &n att anvanda den hart belastade
Norra Stambanan, dar tagen tvingas vanta fér métande tag.

Persontrafiken Mora—Ostersund—Storuman och Géllivare kan ske snabbare och bekvamare pa uppgraderad
Inlandsbana an i buss. Tagresor ger méjligheter for manga att utnyttja restiden for arbete.

Inlandsbanan AB har képt fem moderna Lint-motorvagnar tillverkade av Alstom. Forforiska bilder av tag turism fill
och i Alperna med har vi alla sett. Resor med Inlandsbanan kan upplevas exotisk fér sérlanningar. En satsning pa
upprustning av Inlandsbanan skulle vara till gladje for manga fler an de bofasta i Jamtland Harjedalen och dvriga

fyra regioner langs banan.



Finge Jamtland en genomsnittlig investeringsniva per invanare skulle det innebéra 6,5 miljarder kronor. Det skulle
récka till upprustning av en stor del av Inlandsbanan. Enligt Inlandsbanan AB skulle hela banan kunna rustas fér 9
miljarder kronor. Men dessa forslag finner Trafikverket samhéallsekonomiskt olénsamma.

Dock ar Trafikverkets berakningsmodeller hart kritiserade framfér allt for att de undervarderar nyttorna med béttre
jarnvagar. Bland annat bortser man fran den regionala férdelarna med snabbare trafik och man undervarderar
antalet nytillkomna tagresenarer efter jarnvagssatsningar.

Trafikverkets forslag ar en provokation mot Jamtland Harjedalen. Detsamma galler hur staten behandlar
regionerna Dalarna, Vastmanland, Kalmar, Kronoberg, Varmland , Jonképing och Halland. Hur lange ska dessa
regioner stillatigande finna sig att upprepade planperioder snuvas pa sina rattmatiga delar av
infrastrukturinvesteringarna?

Bakom Trafikverket star ju regeringen och infrastrukturminister Thomas Eneroth (S). Dessbattre har regeringen
ingen egen majoritet i riksdagen, s att en samlad opposition kan andra ett férslag som ar helt i otakt bAde med
var tids malsattning att hela Sverige ska leva samt vara klimat- och miljomal.

Nar ska forfordelade regioner i Sverige sluta sig samman for att fa sin rattmatiga del av investeringskakan?
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