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Hej alla medlemmar och god fortsattning pa det nya aret. Hoppas att det snart blir
ljusare tider med pandemin sa vi kan leva och umgas riskfritt. Vi i styrelsen fortsatter att
jaga information och nyheter om Inlandsbanan for att kunna delge er men ibland ar det
stiltje. Ni far garna kontakta oss om ni har nagot tips eller nyhet som kan intressera vara
medlemmar. Du kan dven ga in pa inlandsbanan.se for att lasa mer om Inlandsbanan

nyheter.

Trafikverket har paborjat processen (igen!) for att upplata del av bandel 151 J6rn—
Norlunda inom Skellefted och Arvidsjaurs kommuner. Nu soker Trafikverket efter
intressenter som vill ta 6ver jarnvagsstrackan. Bandelen ar cirka sju mil lang, har legat i
trada sen borjan av 1990-talet och gar inte trafikera i dagslaget. Bandelen ligger inom tre
aktiva samebyar, det finns fastigheter nara sparet samt allmdnna och enskilda vagar som
korsar. For att kunna kora pa sparet igen behéver ombyggnader for cirka 4 miljarder
kronor ske. Med en upplatelse kommer majligheter till att anvanda sparet for olika sorts
verksamheter, men dven objektsspecifika krav pa kommande infrastrukturférvaltare och
nyttjanderattsinnehavare.

Rail Test Nordic som arbetar for att fa till en tagtestbana mellan Arvidsjaur och Jérn
borjar samarbeta med Akeab och vill ha ett flerarigt avtal med Trafikverket for att sakra
tillgangen till jarnvagen.

Tillsammans konkretiserar Rail Test Nordic och Akeab en affarsmodell for projektet, dar
man utgar fran en ny analys av branschens behov. En av forandringarna i projektet ar att
de 32 kilometerna mellan Jérn och Glommerstrask blir en héghastighetsstracka for farter
upp till 250 kilometer i timmen. Hela banan ska ocksa rustas for att mota kravbilden med
25 tons axeltryck.

— Vi har goda forhoppningar om att vi har detta pa plats redan 2022. Det ar en
komplicerad process dar vi behover ta hansyn till manga olika intressenter men vi ar
starkta av bemotandet. Det finns inga tvivel om att testverksamheten behovs och



strackningen mellan Arvidsjaur och Jorn ar unik, sdager Magnus Tjernstrom pa Rail Test
Nordic. Genom samarbetet med Akeab far man tillgang till det bolagets kompetens inom
byggande av infrastruktur med hallbarhet som viktig ambition.

Rail Test Nordic ar ett team av entreprenérer och ett av féretagen hos
Skelleftedinkubatorn Unboxx. Akeab ar ett foretag inom Eleda gruppen som bygger
infrastruktur som ar viktig for samhallet. Tjansteutbudet stracker sig fran hela
entreprenader och projekt till uthyrning av maskiner.

I Storuman planeras en produktionsanlaggning for vatgas. Energin till
vatgasproduktionen ska levereras fran vindkraft planerad av Svevind. Storumans
kommuns heldgda dotterbolag ILC (Industri- och logistikcentrum AB) har skrivit en
avsiktsforklaring med Svevind som avser att leda till en etablering av en
produktionsanlaggning for vatgas pa NLC Storumanterminalen.

— Den har satsningen ligger ratt i tiden med tanke pa 6vergangen till ett fossilfritt
samhalle. Den norrlandska basindustrin efterfragar vatgas i 6vergangen till fossilfri
produktion, sager Tomas Mortsell, kommunstyrelsens ordférande i Storuman. Wolfgang
Kropp, vd for Svevind-gruppen, valkomnar satsningen i Storuman och ser synergieffekter
med Europas storsta vindprojekt, Markbygden 1101 utanfor Pitea.

— Jag ar stolt 6ver att vi har natt sa langt i vart arbete som syftar till gron omstallning,
men mycket mer behover goras. | vart 1101 projekt har vi sedan drygt ett ar tillbaka
passerat den historiska milstolpen pa mer an 1 gigawatt kapacitet och ar pa vag till
slutmalet pa 3,5 gigawatt, sager Wolfgang Kropp.

Agarna av Inlandsbanan (DI) vill géra inlandsbanan till Sveriges motsvarighet till Nord
Stream - en transportstracka for vatgas till industrisatsningarna i Norr- och Vasterbotten.
Detta kraver att tagbanan rustas upp for 9 miljarder kronor, och att regeringen beslutar
om statlig finansiering pa 2 miljarder. “Inlandsbanan ska inte vara bara for turisttrafik,
utan for det den ar avsedd for att frakta det som produceras i norr ut i landet och till
kontinenten”, sdager Katarina Nyberg Finn, -ordférande Inlandsbanan AB.

Inlandsbanans ledning uttrycker en forhoppning om att de nya ralsbussarna Y41 kommer
i trafik i vinter/var.

Virkestransporter fran Hoting mot kusten kommer att transporteras via inlandsbanan
och Ostersund under nagra veckor i sommar. Anledningen &r broreparationer pa Hoting-
Forsmobanan.



Aven om inlandsbanan levt ett tynande liv en lingre tid s tycker professor Rikard
Gebart att inlandsbanan ar intressant. Det framtida vatgassamhallet vander saker och
ting pa anda. — Alla gamla sanningar ar vardel6sa. Man maste tanka sig for innan man
sager bu eller ba, sager han.

Rikard Gebart ar verksamhetsledare for Center for Hydrogen Energy Systems Sweden —
CH2ESS. | det projektet forskar Lulea tekniska universitet kring vatgasanvandning i
industriella processer och energisystem i ndara samarbete med svensk industri. Han tror
att Inlandsbanan kan bli en viktig faktor for att transportera vatgas i framtiden. Han gor
en snabb utrdkning pa vatgasbehov omvandlat i tagvagnar och kommer fram till 100
vagnar langt tadg. — Bara LKAB:s process i Malmberget behover 2700 ton vatgas per dygn,
det skulle innebara ett 100 vagnar langt tag per dygn pa inlandsbanan, sager Rikard
Gebart, professor i energiteknik vid Lulea tekniska universitet (LTU). Gamla sanningar
géller inte. Han menar att det framtida vatgassamhallet kommer vanda saker och ting pa
anda: — Vi vander ju upp och ned pa hela energisystemet. Vi ar vana vid att tanka att
energin produceras i norr och forflyttas sdderut, men i det har nya landskapet sa behover
energi produceras over hela landet och flyttas norrut. For de riktigt stora konsumenterna
ligger dar i framtiden. Han pekar pa att jarn- och stalindustrin kommer att forbruka
motsvarande ungefar halften av Sveriges nuvarande elproduktion. (SVT 28/12 2021)

| hostas arrangerade Orsa Jernvagsférening en nostalgiresa Orsa-Sveg och ater. Resan
gick med féreningens ralsbussar fran -50 talet, de oranga/vaniljgula med rundad front.
Resan var mycket efterlangtad, biljetterna var slutsalda redan tre veckor innan resan.
Halvvags pa resan mot Sveg gjordes ett uppehall vid den renoverade hallplatsen
Lillhamra. Fran Lillhamra gick endast den forsta ralsbussen vidare till Sveg medan de
ovriga tva stod kvar vid hallplatsen. Under tiden serverades fika med tillbeho6r pa den
unikt fina hallplatsen. Nar den ensamma ralsbussen atervande till Lillhamra, startade
aterresan mot Orsa. Innan taget startade sdderut avsldjade Orsa Jernvagsforenings
talesperson att det troligen blir en resa ar 2023, nir bandelen Mora-Ostersund fyller 100

ar.
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Bdgge bilderna fran Lillhamra i augusti 1989. Foto Lars Holmqvist



Inlandstag har erhallit ett ECM-certifikat for sin verkstadsrorelse. Certifikatet omfattar
bade lok, motorvagnar och godsvagnar vilket bolaget ar forst ut i Sverige med att fa. Det
betyder att Inlandstag i rollen som underhallsansvarig enhet utvecklar, planerar och utfor
underhall pa jarnvagsfordon med en kvalitetssakring fran ECM-certifiering.

Alla fordon som trafikerar jarnvagsnaten inom EU ska ha en utpekad underhallsansvarig
(ECM). For godsvagnar galler att en organisation behover ha en certifiering som ECM for
att fa vara det. Fran och med juni 2022 sa galler det samtliga jarnvagsfordon. Ansvaret
som underhallsansvarig enhet innefattar fyra funktioner; Ledning, utveckling, styrning
samt utférande av underhall. De tre senare funktionerna kan lejas ut till andra
organisationer men den registrerade ECM maste sjalv sta for ledningsfunktionen.
Inlandstags certifikat galler for samtliga fyra funktioner.

- Att vi pa Inlandstag och var verkstad nu ar certifierade for ECM bekraftar att vart
underhallssystem ar av toppklass och nagot vi kan vara mycket stolta 6ver. Att vi
dessutom ar forst i Sverige att ha ECM-certifiering gallande godsvagnar, lok och
motorvagnar kanns extra roligt och visar att vi stravar framat och ar ute i god tid infor
certifieringskravet 2022. Att vi sjalva har certifiering for alla fyra funktioner innebar ocksa
att vi blir sjalvstandiga och lattare kan ta externa jobb sager Fabian Gronvik,
fordonsansvarig Inlandstag AB.

Inlandstag ar en stark aktor i inlandet med ett proaktivt arbete for hallbart underhall av
jarnvagsfordon. Bade nar det galler den egna fordonsflottan, och pa uppdrag av andra
operatorer eller fordonsagare.

- Jag ar mycket stolt 6ver mina kollegor som presterat detta. Det betyder mycket for
regionen i form av verkstadskapacitet och for Inlandstag betyder det att vi visar att vi
levererar god kvalité och ar en kraft att rakna med sager Maria Cederberg vd Inlandstag
AB.

Det var allt for den har gangen. Vi far hoppas att pandemin har lugnat ner sig sa vi kan
traffas pa ett ordinarie arsmote i var. Styrelsen har borjat planera ett mote i april.
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