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Debatt: En upprustad
inlandsbana ar avgorande for att
underlatta klimatsmarta
transporter

Om det ska vara mojligt att snabbt minska trafikens klimatpaverkan kravs en stor

overflyttning av ménniskor och gods fran vig till jarnvag.

Det handlar om enkel matematik. Vagtrafikens C02-utslapp ar 330 ganger storre dn
jarnvagen (15 mot 0,045 milj. ton). Som vi visar 1 vara bocker Fartrusiga och
Elbilen och jakten pa metallerna ar jarnvdgen overldgsen 1 alla parametrar av
klimatomstillningen. Trafikverket radknar med att manga jarnvagsstrackor kommer
att sla i1 kapacitetstaket de narmaste 20 aren. Redan en begrinsad overflyttning av
trafik fran vig till jarnvig lar ytterligare tillspetsa laget. Mot denna bakgrund har vi

1 en ny rapport undersokt vilken roll Inlandsbanan kan spela i klimatomstéllningen.

"Troligen kommer hemestertrenden att besta, vilket dkar Inlandsbanans potential."
Bild: Lars Ljungmark



Inlandsbanan AB har foreslagit en upprustning som dels skulle ka
godskapaciteten, dels mojliggora persontrafik 1 140 km/h. Var slutsats dr viktig av

flera skal.

* De stora godsflodena. En kartlaggning frin Skogforsk visar att skogen 1 ett strak
langs Inlandsbanan vixer med 25 miljoner kubikmeter per ar. Varje timmertdg som

1dag kors fran Storuman mot kusten ersétter 30 timmerbilar.

* Behovet av avlastande spar mellan norra och sodra Sverige. Stambanan ér redan
hart belastad. De stora investeringarna som pagar i norra Sverige kommer rimligen

leda till 6kade transportvolymer.

* Potentialen for tdgpendling. Nér vi tittat ndrmare pé pendlingsstrommarna ser vi
att arbetspendlingen dr betydande pa ménga strackor ldngs banan. Exempelvis
Mora-Orsa, Svenstavik-Ostersund och Jokkmokk-Géllivare.

* Fjéllresorna maste bli hallbara. Enligt forskningsinstitutet E-tour gors fyra
miljoner fjdllresor arligen. De flesta med bil. Det ar inte hallbart. Troligen kommer

hemestertrenden att besté, vilket 6kar Inlandsbanans potential.

* Klimatrattvisa. Politikens satsningar pa fossilfria transporter frimjar nistan bara
storstdder och stadsbor (med hoghastighetsbanor, elbilspremier, etc). Man ges
intryck av att glesbygdens invanare inte rdknas. D4 bor dnda ca 320 000 ménniskor

langs Inlandsbanan.

Tyvérr avspeglar Trafikverkets inriktning for framtiden inte alls behovet av 6kad
overflyttning till spar. Myndighetens raknar med en snabbare 6kning av vagtrafiken
och att 6kningen for jairnvigen bromsar in framdver. Med den synen ar det inte
konstigt att Trafikverket 1 en ny utredning om kommer fram till att en upprustning

av Inlandsbanan ar samhallsekonomiskt olonsam.

Viér slutsats dr den motsatta. Varenda kilometer jairnvdg kommer behdvas om vi ska
klara omstéllningen. En upprustad Inlandsbana ar avgérande for att underlitta

klimatsmarta transporter dven 1 glesbygdsldnen.

Hur mycket kostar d& den totalupprustning av drygt 100 mil inlandsbana? Jo 8,4
miljarder. Eller som 12 km hoghastighetsbana pa strackan Boras-Goteborg.
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