"Satsningar pa att rusta upp Inlandsbanan och med modern miljéteknik kora tag pa vatgas eller
biobransle fran skogsindustrin, skulle medfora ytterligare klimatférdelar.”

Ta vara pa resursen
Inlandsbanan!

DEBATT Besoksnaringen ar den starkast vaxande naringen i landet och ar i stora
delar av norra och mellersta Sverige sedan lange verkligen en basnaring.

Att vara turist betyder pa turismvetenskapligt sprak att man flyttar sin konsumtion till
en annan plats, och pd manga av de platserna har ndringen en helt avgérande
betydelse.

Studier har till exempel visat att s& mycket som 75 procent av all omsattning i alla
naringsgrenar i destinationerna Vemdalen och Funasfjallen pa ett eller annat harleds
till besdksnaringen.

Det handlar om allt fran boende till gastronomiska upplevelser, liftkort och
investeringar i fritidshus och infrastruktur. Sammantaget ar det har helt avgérande for
samhallenas fortsatta utveckling.

Naturligtvis staller det har krav pa hdog tillganglighet och da i alla trafikslag, men med
en fungerande jarnvag som Inlandsbanan, som I6per genom inlandet i halva Sverige,
ser vi det som en god idé att ta vara pa den och att se den som en utvecklingsbar
resurs.



Pa senare ar har det ocksa utvecklats resealternativ dar resenarer kan dka nattag hela
vagen i egen kupé fran sddra Sverige direkt till Inlandsbanans stationer, inta frukost i
lugn och ro och sedan ge sig ut i fjall, skog och mark.

Men utvecklingen av bade banan och trafiken behdéver ges fortsatta mojligheter
som ett viktigt steg for att na nya marknader och skapa hallbara, energieffektiva och
klimatsmarta resmajligheter.

Satsningar pa att rusta upp Inlandsbanan och med modern miljoteknik kora tag pa
vatgas eller biobransle fran skogsindustrin, skulle medféra ytterligare klimatférdelar.

Inlandsbanans transportkapacitet maste helt enkelt forbattras sa att Inlandsbanan
verkligen blir en integrerad del av det svenska jarnvagssystemet och ett sjalvklart
alternativ for jarnvagstransporter i Sveriges inland.

Det galler bade for persontransporter for pendlare och besokare, och fér den
omfattande godstrafiken som behdver mer robusta transportldsningar med hégre
redundans som sakrar framkomligheten.

De kapacitetsproblem som i dag rader i det svenska jarnvagsnatet paverkar
konkurrenskraften negativt, medan en upprustning av Inlandsbanan ar ett
infrastrukturprojekt som vi menar skulle ge mycket stora vinster for banan i sig.

Det skulle gynna bestéksnaringen och 6vrigt naringsliv, men aven avlasta de tungt
trafikerade jarnvagsforbindelser som gar till norra Sverige. En upprustad Inlandsbana
skulle innebara ett kraftigt kapacitetstillskott till en stor del av transportsystemet i
landet.

| Inlandsbanan finns ett jarnvagsprojekt som bor kunna slutforas inom nagra ar utan
att ndgot annat projekt behdver prioriteras bort. Vi vdalkomnar att det i det sa kallade
januariavtalet uttrycks att "Det ska ske fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra
Sverige” och i detta ser vi Inlandsbanan som en sjalvklar del.

Vi ser med tillférsikt fram emot en framtid med en an mer levande landsbygd och
stark besoksnaring som skapar arbetstillfallen och livskraft i hela landet.
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