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Hej alla medlemmar!

Varen narmar sig snabbt. Arsmoétet i Ostersund ar avklarat. 19 medlemmar traffades
infér métesférhandlingarna. Efter métet fick vi njuta av kaffe och lite kaffebrod i
IBABs fina lokaler i lokstallet. P4 grund av féreningens ekonomiska situation uteslot vi
smorgastartan den har gangen. Men tack vare en medlem som sponsrade
smorgastarta fick vi det i alla fall. Tack féor det Hans! Styrelsen har ett grannlaga jobb
med ekonomin just nu. Det &r svart att hitta sponsorer och fa bidrag. De medlemmar
som kommit in med frivilliga bidrag tackar vi naturligtvis fér. Vi tackar aven de i
styrelsen som bidrar genom att bekosta sina resor sjalva utéver hotell och andra
kostnader i samband med moéten. Nagra i styrelsen har lagt ut mellan 10-och 20 tusen
kronor under sina ar i styrelsen. Vi hoppas ocksa att nya medlemmar som dyker upp
bidrar till att férbattra ekonomin.

I enkéten vi har skickat ut finns manga positiva tongangar bland svaren fran er
medlemmar. Styrelsen kommer att ha ett digert jobb med att analysera svaren som ni
senare far ta del av.

Efter arsmotet berdttade Otto Nilsson hur ndrmaste framtiden ser ut f6r Inlandsbanan
AB. Har foljer en kortversion:

IBAB far 150 milj/ar fran staten for att férvalta inlandsbanan.

Godstrafiken ar viktigast. Ar 2014 6kade godstrafiken med 49 %. Férsta kvartalet i 4r
O0kade godstrafiken med 50 %. Statistiken ar rédknat i ton per kilometer.

Turisttrafikens resande maste fordubblas pa tva ar for att na l6nsamhet.

Det ska koras farre kalktag i ar. LKAB ska gora en provbranning av kalken forst.



Senast 2019 skall barigheten vara 22,5 ton mellan Mora och Géllivare. En besiktning
av broarna visar att samtliga broar klarar 22,5 ton. Ar 2016 skall barigheten vara héjd
mellan Sveg och Brunflo.

Ar 2017 ar malet att det ska finnas en terminal var tionde mil uppnatts.

IBAB har kopt 2 stycken T44 av Green Cargo for att bygga om och testa att kéra pa
rapsolja. Man hoppas komma ner till 60 % mindre miljépaverkan &n med diesel.

Man har ocksa kommit 6verens med Trafikverket att planera omledningar i den
handelse att det behovs. T.ex. stopp pa stambanan av ndgon anledning.

Den 19 augusti kommer infrastrukturministern till Inlandsbanan AB.

Darefter berattade Bengt Sandhammar,
ordférande i DHdj www.dhdj.se,

om banan mellan Orsa och Bollnds. Han
beskrev hur den kan avlasta Borlange-
Falun som ar hart trafikerad. Ljusdals
timmerterminal skulle ocksa beréras om
virket lastades i Sveg i stallet.

» Lansstyrelsen i Vasternorrland halsade valkommen till en konferens om
jarnvagssystemen norr om Géavle. Media kunde delta i hela eller delar
av Jarnvagsforum 2015. Beslutsfattare som riksdagsledamoéter, kommunalrad,
tjansteman pa Trafikverket och EU-parlamentariker mottes tva dagar i
Sundsvall. P4 andra dagen deltog infrastrukturminister Anna Johansson. Enligt
de dokument vi fick ta del av fran forumet sades inte ett ord om Inlandsbanan.
Styrelsen hade tyvarr ingen moéjlighet att delta i konferensen.

» Trafikverket har sammanstéllt en atgardsvalsstudie i nordvastra Dalarna. Syftet
var att se 6ver mojligheterna att flytta 6ver gods fran vag till jArnvag och goéra en
samhallsekonomisk bedémning. Bakgrunden &r att naringslivet uttryckt ett
intresse att ater trafikera flera jarnvagsstrackor som i dag delvis ar i daligt
skick. Andra deltagare i studien &r Region Dalarna och de fyra berérda
kommunerna.

Inlandsbanan figurerade i ndgra sammanhang. Har féljer ett utdrag ur
dokumentet:

Utvalda jarnvagar i Nordvastra Dalarna ar foremal {6r forandrad driftform, bl.a.
Vasterdalsbanan, Alvdalsbanan och delar av Inlandsbanan séder om Mora.
Dessutom har utredningar gjorts som berdr bansystemet i Mora.



Nar det galler forbindelsespar Inlandsbanan-Dalabanan gor Trafikverket
beddmningen att triangelspar fradn Inlandsbanan i Mora endast ger mindre
kapacitetsférbattringar och att alternativet inte ar aktuellt i nulaget.

Pa Inlandsbanan séderut frdn Mora, Siljanssdgens och Wasaterminalens

anslutning och Lomsmyren kan bli féremal for elektrifiering. Aven flytt av
funktioner till nya lokaliseringar kan inga. Eventuellt en ny bangard och

terminal kan bli ett resultat av funktionsutredningen.

Atgardsvalsstudien pekar pa att det finns savil samhallsekonomiska som
foretagsekonomiska forutsattningar for att atertrafikera strackan Ragsveden-
Malungsfors. Ur ett konkurrensneutralt perspektiv kan Trafikverket inte ensam
ansvara for hela stridckan da staten inte ska tillhandahalla sa kallade
sidoanldggningar. Det &r aven klokt med ett delat ansvar, for att stalla i ordning
bandelen mellan Malung och Malungsfors, sa att parterna tillsammans
genomfor langsiktiga atgarder dar Trafikverket ingar som en part tillsammans
med berérda kommuner, Region Dalarna samt néringslivet.

Vidare vill Trafikverket 6verfora vissa delar av sparsystemet pa kommuner och
till naringslivet. T.ex. industrispar och férbindelser till dessa.

I 6vrigt sdger Trafikverket att det inte for narvarande finns medel féor nagra
forbattringar i omradet (=vastra Dalarna).

Trafikverket vill riva en jarnvagsbro 6ver riksvag 26 i Langban. Enligt
Trafikverket &r orsaken till rivningen frdmst att vidgen under bron ar sa smal att
den anses vara en trafiksdkerhetsrisk. Féreningen Inlandsbanans vanner
protesterade mot det i en tidningsartikel. Vi misstanker det ar en atgard i syfte
att féorsvara ett ater6ppnande av Inlandsbanans s6dra del. Vad vi i styrelsen vet
ar det redan tva broar/viadukter rivna langs sodra delen och ett antal
plankorsningar dar ralsen &r uppriven eller 6verasfalterad.

Enligt en artikel i Nya Wermlands-Tidningen vill ett privat féretag upprusta
delar av Inlandsbanan. Fler detaljer gar inte att fa tag pa. Vi avvaktar och
hoppas.

Malung/Salen kommun soéker efter fler deldgare till ett bolag som kan driva en
omlastningsterminal i Malungsfors. Transporterna till/fran terminalen kommer
da att korsa inlandsbanan i Vansbro. Det kan vara en férdel fér sédra
inlandsbanan och kanske kan det dra fler godskunder till omradet. Alternativet
var att kora med bil till Mora och lasta pa jarnvag dar. Ett alternativ som man
alltsa overgivit.

Den blivande testbanan mellan J6rn och Arvidsjaur besdktes av en ur styrelsen
i borjan pa mars. Banan var delvis plogad och stakkappar var nedslagna i
banvallen med jdmna mellanrum. Det kanske finns hopp. Arbetsgruppen for
projektet ar mycket positiva. Mer om detta finns pa var hemsida. I Arvidsjaur
kommuns 6versikts- och tillvaxtplan finns utrymme inritat fé6r testbanan. Ett
mote holls tidigare i ar i Glommerstrask for att informera boende, allmé&nhet och
foéretag vad testbanan kan innebara fér bygden.



» SCA Skog flyttar sin jarnvagsverksamhet fran terminalen i Vinlidsberg till
Storumanterminalen. Terminalen bérjar ndrma sig en situation dar alla ytor
utnyttjas. Med ett nytt avtal med Storumans kommun laggs Vinlidsberg vilande,
alla transporter kommer istéllet utgd fran Storumanterminalen. Det innebar att
transporterna pa inlandsbanan mellan Storuman och Vinlidsberg upphor.
Daremot kan transporterna 6ka totalt om Storumanterminalen utvecklas
positivt.

» Uddeholm AB i Hagfors investerar. Tidigare har féretaget konverterat
anldggningen till naturgasdrift f6r 70miljoner. Den satsningen ar nu helt
genomford med minskade utslapp och lagre energiatgdng som f6ljd. Det nya
projektet innebéar att arbetsmiljén och inomhusklimatet i stalverket forbattras
samtidigt som buller och utslédpp av fint damm som bildas i processen minskas.
Nu far vi hoppas att Uddeholm fortsatter sina miljéinvesteringar sa att
transporterna till och fran stalverket flyttas 6ver till jarnvag i en snar framtid.
Till exempel ett 25 km langt industrispar fram till inlandsbanan.

» Nu blaser det nya "fina jarnvagsvindar" i Sverige. Regeringen kommer nu att
satsa pa vara jarnvagar och rusta upp dessa féor den nadrmaste perioden 2015-
2018. Vad detta innebar for oss och inlandsbanan vet vi inte. Trafikverket
kommer fa uppdraget att prioritera ut dessa miljoner till bast behévande under
tidsperioden. Vi far avvakta och se vad som héander.

» En studie 6ver trafikunderlaget fér en upprustad och ateréppnad jarnvag mellan
Furudal och Bollnads pagar. Samtliga kommuner fran Bollnas till Mora stéttar
finansieringen av studien. Studien genomfors i Inlandsbanan AB:s regi. [ boérjan
av mars var arbetet klart och nu ska informationsmoéte féor berérda kommuner
ske.

» Omvarlden. I Skottland ska myndigheterna erbjuda incitament fér att kéra mer
gods pa jarnvag. Vagarna blir mer och mer 6verfulla av lastbilar Fér att minska
vagtrafiken kommer godskoéparna fa bidrag for att frakta med jarnvag i stéallet.
Pa Torsbybanan i Varmland kommer skogsbolagen att 6ka virkestransporterna
pa jarnvag.

P& arsmoétet i Ostersund den 25 april férordade stdmman héjning av medlemsavgiften.
Fran ar 2016 ar medlemsavgiften 200 Skr, fér familjemedlem ar avgiften 100 Skr. For
de medlemmar som inte tar emot information 6ver internet ar kostnaden 250 Skr for
att tacka portoavgifter.

Som vi brukar skriva i vara informationsblad ar vi i styrelsen tacksamma om vi far
hora vara medlemmars syn pa féreningen och &dven fa information om vad som hander
pa “er” del av inlandsbanan och i 6vrigt utbyte av idéer och tankar. Vi far ocksa tacka
de som redan har hort av sig med synpunkter. Och vi hoppas naturligtvis pa en
framtid for hela inlandsbanan, med tvarbanor, mellan Kristinehamn och Géallivare.

Ha en trevlig var och sommar sa hors vi i nasta nyhetsblad
onskar

Styrelsen

Foreningen Inlandsbanans Vanner



