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Den storsta outnyttjade potentialen inom naringstiki kommunikationer i landet finns i
Svealands och Norrlands Inland. Det handlar ormbiéés stora potential av kunniga
manniskor, stora ravarutillgangar, unika fijallomedamt nya E45 och Inlandsbanan
inklusive det system av kommunikationer som ar kautll denna drygt 93 mil langa jarnvag.
Om man rustar upp banan med bibanor till modemdstal och ateruppbygger strackan Mora
— Kristinehamn far vi antligen den infrastruktuns&0 ars regionalpolitik hela tiden missat
och undervarderat.

(Artikeln skriven av IEF och har varit inford i Dags Samhalles natupplaga)

Vi ser i Stefan Lofvens regeringsforklaring att asm regeringen prioriterar det som vi i
Inlandet ar mycket beroende av — upprustning awggarna och satsningar pa "strategiska
infrastrukturprojekt” i syfte att mojliggora ... a#trbeta, resa och leva i hela landet”.
Forklaringen ndmner sarskilt hur viktiga dessarsatgr ar for landsbygdens naringsliv och
utveckling tillsammans med satsningar pa bredbadgskolor och samhaéllsservice.

For oss som kdmpat i decennier for ett modernksgdtem i Inlandet — nu E45 och Riksvag
26 — och for en val fungerande och saker Inlandslamlet naturligt att lagga huvudfokus pa
infrastrukturen. Pa képet far vi en mojlighet atyta det norska naringslivet narmare det
svenska och 0Oka tillvaxten och jobben i norr! Onlyekas i var stravan kan vi skifta system
for Inlandets utveckling och ga fran en relativsgia statlig bidragkultur till en offensiv
investeringsstrategi.

Trots otaliga bakslag och blygsamma investeringagérar nu Inlandsbanan relativt val bade
som gods- och turisttrafikbana. Vi menar att Inmahan kan ha tva huvudfunktioner — en
fungerande gods- och persontrafikbana aret runt esaramledningsbana. Omledningsrollen
behovs for att under manga ar framat fungera soaltetnativspar till norra stambanan vars
sarbarhet vi regelbundet ser stora foljder av.

Med en upprustning av strackan Jorn — Arvidsjaost@r mellan 60-70 miljoner) for en starkt
barighet far exempelvis stalpendeln mellan Lulg@ Borlange ett alternativ vid stopp pa
norra stambanan. Samtidigt far bl.a. nya storafgnaigheter i bl.a. Stekenjokk och framst
Storuman en jarnvag till hamnar i Bottenviken. Mgtrligare 200 miljoner till 6kad béarighet
pa strackan Arvidsjaur-Géllivare nas pelletsveirkétuna och hamnen i Narvik for de nya
stora mineraltillgangarna.

Dessa satsningar vidgar inte bara naringslivetsprartalternativ i norr och Sveriges
tillvaxtmaojligheter. Den nya strategin for Inland®ir &ven grunden for en helt ny regional
utvecklingspolitik. Langsiktigt verkande investeagar i infrastruktur ersatter filosofin att med
kortsiktiga subventioner forsoka fa fart pa foretagitanfor storstaderna. Redan idag kan
banan och det bakomliggande driftbolaget InlandabaB (IBAB), som ags av de 15
kommunerna efter banan fran Mora till Géllivaretena en rad positiva resultat. Vi tanker
bl.a. pa:



« Att godstrafiken generellt 6kat med 82 % det senastt matt i tonkilometer

. Att torvtransporterna fran Sveg till Uppsala furayemycket val

. Att projektet "tratag” inom Stora Enso ocksa utvatk starkt under senare tid
.« Att LKAB testar kalktransporter direkt fran Dalartith Kiruna

« Att turistrafiken fortfarande har en stor betyddisehela banan

. Att den nya nattrafiken fran Malmo och GoteborbSiveg blivit en vintersuccé.
« Att reguljar persontrefik nu kors pa delar av banan

Vi ser idag att Inlandsbanan med stéd av en uppdusd5-vag och Rv26 har en stor
utvecklingspotential. Fakta som talar for dettaléa. att den stora Inlandsregionen hyser 1/3
av Sveriges produktiva skogsresurser raknat pavetéind av tio mil fran bada sidor av banan
samt stora outnyttjade mineraltillgangar. En modamvag mojliggor effektivare transporter
av ravaror men ocksa en langt driven vidareforgddin dessa for inlandsbaserade befintliga
och nya foretag.

Ett annat faktum av stort intresse handlar om reof§ketags behov av effektivare transporter
i norr. Idag fraktas cirka 90 % av norra Norgeslid@gror pa svenska jarnvagar fran Oslo till
nastan en miljon manniskor norr om Bodo. Pa atesparterna transporteras framst
fiskrAvaror soderut. Aven E45:an anvands for orafate leveranser av ravaror och
fardigvaror fran och till norra Norge. Om man deesulagger till att den nedlagda delen av
Inlandsbanan mellan Mora och Persberg ater gbemtinodern jarnvag med hog barighet far
vi ett "tredje spar” — en modern jarnvag med naglbriickvidd — i en stor del av Sverige som
komplement och "sakerhetslina” till norra stambanah de nya banorna efter
norrlandskusten.

Inlandsbanan omfattar i praktiken ett stort komrkationssystem med bibanor mellan J6rn
och Arvidsjaur, Hallnds/Umea och Storuman, Forsrdofidsand och Hoting samt Bollnas
och Orsa. Banan ar ocksa kopplad till jarnvagaream Luled och Narvik, Sundsvall och
Trondheim, Borlange och Malung (Vasterdalsbanamyavbch Alvdalen samt Mora och
Stockholm. Nya l6sningar som ett spar mellan Hagfmh Rammen for att mojliggora
transporter fran bl.a. Uddeholms stalverk ar tankba

Landsbygden i Inlandet blir mer konkurrenskraftapdan béattre klara sin egen utveckling.
Om man bara kan lanka av en liten del fran regeriadoreslagna satsningar pa bl.a.
hoghastighetstag och nya tunnelbanor far vi egksiftigt Inland som komplement till
expansionen av storstaderna. Dessa planer kantdespé allvar bidra till att forverkliga
|6ftet for 20 ar sedan — att skapa en stark EUsregiorr.
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