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Inlandsbanan som tredje sparet — nyckeln till utvekling av Inlandet!

Rusta upp Inlandsbanan - det ldser manga av kapaétsproblemen inom det svenska
jarnvagsnatet! Samtidigt ger det Inlandsregionen erkraftfull och nédvandig injektion for
framtiden.

For oss ar det ett mycket viktigt framtidsmal atlglandsbanan en reell méjlighet att bli en
nationell och nordisk pulsader for tunga jarnvéaystporter. En nyligen genomford utredning
om transportbehov och marknadsforutsattningar yiddsetydande vinster i olika avseenden
att etablera Inlandsbanan med flera tvarbanor gbeirategiskt tredje spar som komplement
till norra stambanan och de upprustade kustbanorna.

Detta gor hela jarnvagstrafiken mindre sarbar airhdgt mojligt att utvidga gruvnaringen
och tillféra landet betydande nya exportinkoms@nuvprospekteringarna visar pa stora
malm- och mineraltillgangar i flera delregionePdjala och Storuman har man kommit nara
en kontinuerlig utvinning. )

Inlandsregionen i Sverige — det omrade som strégigeran Tornedalen i norr éver hela
fiallomradet fram till norra Varmland i sdder — smar och en av oss foretrader delar av, har
en fantastisk utvecklingspotential om de rattatgatiningarna ges.

Vi ser idag stora mojligheter att utveckla helaioagn. En rattfardig andel av vara samlade
infrastrukturmedel skulle kunna vanda utvecklingedan fram till ar 2020!

| inlandet finns stora energi- och skogstillgang@am snabbt kan bidra till ett grénare Sverige
och hdgre foradlingsvarden inom en stor del awénddcherna. Eftersom inlands-
kommunikationerna sedan manga ar anvands av nfinskag for transporter av livsmedel

och andra varor till ett stort antal europeiskalkirkan en modern Inlandsbana ocksa fungera
som en strategiskt viktig och tillvaxtframjandernsportled ocksa fér Norge. Detta kan
dessutom 6ppna for fler finansieringsalternativ.

Inlandsbanan stracker sig 1288 km fran Kristinehasauer till Gallivare i norr. Banan
byggdes genom sammanlankning av olika bandeladarsdch en sentida utbyggnad i norr
som en tankt pulsader for Norrlands inland. Andatar saledes att 6ka den nationella
tillgangligheten till Norrlands ravaror.

Banan har dock aldrig riktigt spelat en strategakfor att knyta an inlandet till Gvriga
Sverige, utan har utvecklats till en jarnvag meadvudsak regional godstrafik och turisttrafik.
Banan har idag begrénsad kapacitet och tekniskiztdn

Inlandsbanan AB (IBAB) forvaltar idag strackan @Gélre — Ostersund och Brunflo-Mora,
sidobanan Ulriksfors-Stromsund samt tvarbanan Gusadal. Trafikverket forvaltar strackan
Mora-Persberg dar den regelmassiga trafiken aagddiedan 1969 samt Persberg-
Kristinehamn. Strackan Kristinehamn-Daglosen/Nyk@par nyligen elektrifierats.

Var framtidsvision ar en etappvis upprustning alalstrackan Gallivare — Kristinehamn samt
anslutande tvarbanor. Det innebér bland annatrattkan Mora-Vansbro-Persberg ater
Oppnas.

Var utredning belyser Inlandsbanans mdjliga framfichktion som jarnvag tillsammans med



ett utvecklat vagnat for tunga transporter och érésenliga omlastningsterminaler i det
omfattande upptagningsomradet langs hela straleni®fallstudier, bl.a. Stalpendeln Luled

— Borlange, Uddeholm, EON, ARE-taget, som vi redavpekar pa att Inlandsbanan kan vara
en avgorande forutsattning for att omradets maagaror skall kunna anvandas pa ett
kostnadseffektivt satt.

Regeringar och riksdagar har under flera decemmieriterat infrastrukturen i storstads- och
kustomradena i Sverige och underskattat den steezklingspotentialen och betydelsen av
modern infrastruktur i inlandet for att underlandjovanliga och hallbara transporter. Vi ser
att det nu finns forutsattningar for att ta igerldéade ar med en ny offensiv politik.
Fordelarna med att skapa en modern inlandsjarn&ibett nordiskt uppdrag ar utover det
redan sagda:

« Att vi far en tredje modern transportled for jégstrafik som komplement till den s.k.
Bottniska kustkorridoren och stambanegodsstraket] idnga tunga godstag som kan ta sig
forbi kapacitetsproblemen i 6vre Norrland och B&gen/Malardalen.

« Att banan kan ta 6ver tunga transporter franasféh i Ostersjon vars kostnader kommer att
Oka kraftigt med de nya EU-direktiven om minskadavelutslapp.

« Att sarbarheten i norra stambanan och kustbansom vantas fa en kraftig 6kning av
godstransporter, kan minskas radikalt genom afjergparet blir en séakerhetsventil.

* Att ge befintliga foretag i inlandet reella chansatt utvecklas och bli konkurrenter i hela
landet och pa exportmarknaden

« Att ekonomin i manga av vara sma kommuner karkassbetydligt genom fler jobb, fler
invanare och ett bredare och mer uthalligt narimgsl

Vi ser var idé om Inlandsbanan som Tredje spamatetb perspektivskifte i synen pa
infrastrukturens roll i att utveckla hela lande#irka och bredda naringslivet och bidra till en
battre regional balans. Samtidigt framjar vi saregbmed frAmst norska foretag. En
upprustad Inlandsbana som det Tredje sparet skaleett stort och valbehdovligt lyft och ge
den framtidstro for hela inlandet som vi och rester8verige sa val behover.
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