Rusta upp Inlandsbanan

For att Inlandsbanan i hela sin langd mellan Kristinehamn och Gdllivare ska
kunna fungera som en integrerad och komplett del i det nationella
jarnvagsnatet kravs att banan forbattras i norr och att delen Mora - Filipstad
samt tvarbanorna Arvidsjaur - Jorn och Orsa - Bollnds rustas och 3ter tas

i bruk.

Jarnvagens behov av 6kad kapacitet ar stor och stérre lar det bli. Stambanan genom
ovre Norrland &r mycket sarbar da endast en mdjlig kérvéag finns tillgdnglig. Det &r stora
kostnader om man ska bygga en helt ny jarnvag. Betydligt billigare blir det om man
rustar upp och anvander de banor som redan finns. En upprustning behéver inte betyda
helsvetsad radls, betongsliper och ett invecklat signalsystem.

Vid ett eventuellt stopp p@ stambanan kan trafiken ledas via tvdrbanor som Hallnas -
Storuman till Inlandsbanan vilket gjorts vid flera tillfallen. Detta har medfért att viktiga
trafikfloden har raddat produktionen inom flera viktiga storindustrier. Tvarbanan Forsmo
- Hoting med anslutning till Inlandsbanan utgér dven den en alternativ kérvég vi stopp pa
stambanan.

Att ater 6ppna tvdrbanan Jérn - Arvidsjaur for trafik skulle skapa en alternativ kdrvag for
trafik pd stambanan genom 6vre Norrland. Detta skulle &ven ge naringslivet, framst
skogsindustrin i omradet méjlighet att skapa ett efterfrégat godsfléde fran Inlandsbanans
upptagningsomrade till féradlingsindustrierna i Pitedomradet med utskeppningsméjlighet
av de foradlade produkterna.

Om bérighetsatgarder genomférs pa en stracka av 29 km mellan Arvidsjaur - Jokkmokk
till storsta tilldtna axeltryck pa 20 ton kunde strackan Arvidsjaur-Géllivare utgora
ytterligare en alternativ kérvag.

Inlandsbanan knyter samman Norge och Sverige pa flera punkter och skulle kunna
avlasta vagsystemet. Inlandsbanan &r ocksa en framtida forutsattning for foretagande
och industriell utveckling langs hela strackningen. Inlandsbanan gar genom 130 mil av
Sveriges inland, landets ravarutataste omrade. Banan &r av stor betydelse for
miljdmassiga godstransporter.

Ett lok kan dra lika mycket gods som 25 lastbilar. Langs banan finns malm, porfyr
(dubbelt s3 hallbart som annat berg och kan anvéandas i asfalt och
betongkonstruktioner), torv, biobransle och en tredjedel av landets produktiva
skogsmark. Dessutom har industrier som jarnverk, metanolfabriker, sdgverk och
biltestanlaggningar behov av effektiva transporter som en jarnvag kan ge.

Inlandsbanan mellan Kristinehamn och Gallivare har stora mdjligheter att komplettera
stambanorna och godsstraken i sin narhet bade vid normal drift samt vid stérre
trafikstérningar. Det ar darfor viktigt att Inlandsbanan AB som férvaltar Inlandsbanan at
staten tillférs tillrackligt med ekonomiska medel fér drift och underhall samt att
Trafikverket rustar delen Mora - Filipstad.

Om man ser till Trafikverkets utredningar ser det ut som om IBAB ar en konkurrent till
Trafikverket. Ba&de Trafikverket och IBAB forvaltar jarnvédg at staten och den nationella
jarnvdagen ska betraktas som ETT jdrnvdgssystem.
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