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Hej alla medlemmar!

Sedan ett par veckor kan vi rdkna in bade blommande tussilago och blasippor vid morgonpromenaderna
héar i Uppland. Bofinken och koltrasten spelar for fullt. Men vi har ett avlangt land sa en del av er dker val
fortfarande skidor och andra har satt potatisen. Varen ar spannande.

Vi lever, som sagt, ett avlangt land som passar utmarkt for transporter med tag. Da ligger Inlandsbanan
strategiskt till mitt i landet. Och vi hoppas att banan ska utnyttjas @nnu mer én i dag. Dar kommer vi
medlemmar in. | vara stadgar star det bland annat att Inlandsbanans Vanner har till uppgift att skapa en
positiv och aktiv opinion for tagresande, godstransporter och turism pa Inlandsbanan. Vi alla ska sprida
fordelarna med transporter pa Inlandsbanan till vanner, slékt, andra foreningar, féretag och politiker
genom att berétta eller skriva tidningsartiklar. Ju fler som kanner till inlandsbanans mojligheter desto
storre blir chansen att vi kan paverka politiker och andra beslutfattare.

* Inlandsbanan AB testar och 6vervager att kora hela fordonsparken pa RME — ett biobransle som
framstalls av raps. En vinst vore minskade vaxthusgasutslapp med éver 60 procent. — Forstudien
som vi gjorde har gatt jattebra, sdger Eva Widegren, Inlandsbanans projektledare. Forstudien
genomfordes i somras genom att ett lok testkérde med det fornyelsebara branslet RME. An-
ledningen till utredningen ar att det inte finns fardiga tester som visar om lokens motortyp, som i
vanliga fall kor pa fossil diesel, klarar RME. — Vi hade inte ndgra problem med att kéra loket. Det
tuffade pa bra, sager Widegren. Nu i vinter ar Inlandsbanan AB mitt uppe i ett vintertest.
Testloket kor pa RME med vinterkvalitet for att se hur branslet tal kyla. Vi provocerar for att se
hur det tal lagre temperaturer. Det dr det som &r det mest intressanta — att se hur det gar att
kora med RME pa vintern, sager Widegren.

e | hostas beslutade styrelsen att skicka ett brev till foreningar langs sddra delen av inlandsbanan.
Foreningarna var allt ifrdan hembygdsforeningar till politiska foreningar. Sammanlagt 96 brev gick
ut. Brevet innehdll en forfragan om att bilda ndgot slags natverk foreningar emellan med intresse
om sin hembygd och dess utveckling och kanske darmed kunna dra nytta av inlandsbanan som
en transportled. Intresset har hittills varit svagt men vi hade val heller inte sa stora
forhoppningar om att fa manga svar. Nar detta skrivs har svarsviljan varit 2,8 %. Men vi har ju i
alla fall talat om for ndstan hundra foreningar att var férening finns till.



Enligt en tidningsartikel ska ett . /
aluminiumsmaltverk starta i Lesjofors.
Just nu sker transporterna med lastbil o
men vi far hoppas att verksamheten

genererar transporter pa sédra
inlandsbanan i stallet.

Styrelsen har som vanligt producerat
nagra tidningsartiklar. En del av dessa
finns dven pa var forenings hemsida.

For cirka 60 ar sedan intraffade en
tragisk tagolycka vid Akkavare strax norr
om Arvidsjaur. Det uppmarksammades
l6rdagen den 2 april med en
minnesplatsinvigning av landshévding
Sven-Erik Osterberg. Inlandsbanans Vd

Peter Ekholm och Mats Portinson,

infrastrukturchef Inlandsbanan AB
medverkade ocksa vid ceremonin.

Snotaget mellan Ostersund och Mora utnyttjas av bade skidresenérer till Vemdalen men dven allt
flera ortsbor som reser med taget i stallet for lansbussen. Hela 20 % kliver av i Sveg bade fran
Ostersund och Mora. Flera resenirer dker Sveg-Mora-Stockholm eller omvint. Detta ar ett
kanonlyft fér inlandsbanan. Resandet med inlandstéget frdn Mora till Ostersund har férdubblats
pa 4 ar. Narmast pa agendan ar att i projektform jobba vidare med den utdkade volymen och
studera kostnaderna infor upphandlingen. Redan nasta vinter ska ett nattag ga fran sédra
Sverige, och det relativt nybyggda resecentret i Mora, som ar en viktig pusselbit i inlandsbanan
enligt vd Peter Ekholm, har just den spdannande kombinationen av tag och bussar. Tanken ar att
inom tre ar, till slutet av 2019, ska man ha kommit igang med den reguljara trafiken mellan Mora
och Ostersund. Det skulle innebéra tre turer per dag, sa som tagen gick i borjan, istillet fér
dagens en tur per dag. Anledningen till att Inlandsbanan AB nu ser en mgjlighet att utdka
trafiken ar ett stabilare kundunderlag som onskar att aka mer kollektivtrafik samt att regering
och riksdag ger olika aktérer som Transportstyrelsen i uppdrag att arbeta vidare med detta.



Inlandsbanan AB och Inlandskommunernas Ekonomiska Forening har kommit dverens om att
gora en fordjupningsstudie av "Tredje Sparet". Det handlar om en studie av Inlandsbanan
tillsammans med Kustbanan

(Ostkustbanan) och norra
Stambanan som kan bli en viktig l[ank
for godstrafik i landet. | den studien
ska marknader och

investeringsbehov for Inlandsbanan
preciseras narmare. Kostnaden pa
1,2 miljoner ska fordelas mellan
Inlandsbanan, regionerna som star
for halften och kommunerna langs
inlandsbanan som uppmanas att
satsa 15 000 kronor var. Sedan
tidigare finns en utredning som listar
en del av alla foretag som utnyttjar
och skulle vilja utnyttja banan som
transportled om den rustades upp
och byggdes ut. Enligt utredningen ,
skulle det I6na sig att fa i gang banan . ‘- '
i sin fulla langd.

oq

Eoto LdlS Ewﬂgit

Jamtlands landshévding har varit pa besok i lokstallet i Ostersund den 31 mars for att férhora sig
om Inlandsbanans framtidsplaner.

Styrelsen uppvaktade Otto Nilsson pa Stockholm Central med ett tackkort och nagot gott att
dricka. Vi tackade for gott samarbete under den tid han var VD for Inlandsbanan AB. Otto gav ett
|6fte om att fa kontakta honom om det var nagot vi ville diskutera.

In pa Ostersunds station rullade onsdagen den 13 april taget fran Polen med
den forsta leveransen av 13 000 sliprar féor sommarens arbete med
barighetshdjning mellan Branan och Brunflo.

Inlandsbanan paboérjar nu med hjalp av EU-medel ur den regionala
strukturfonden f6r Jdmtland /Harjedalen den andra och sista etappen av
barighetshojning fran Stax (storsta tillatna axeltryck) 20 ton till 22,5 ton mellan
Sveg och Brunflo. Arbetet med slipersfértatning och slipersbyte pagar mellan
april och oktober och projektbudgeten uppgar till 45 MKkr.

Till arsskiftet berdknas staxh6jningen vara godkand och en flaskhals som
inneburit lagre lastvikter har byggts bort. Detta innebar att svensk standard
antligen rader hela den 80 mil ldnga strackan mellan Mora och Arvidsjaur.
Nasta utmaning blir att fa finansiering for att héja barigheten pa de aterstaende
29 milen mellan Arvidsjaur och Géallivare som 2012 hjdes fran 16 ton till 20
ton.



* Inlandsbanan AB utmanar busstrafiken langs 45:an. Nu handlar arbetet om att
vara med i ndsta bussupphandling och férega den reguljara persontrafiken

2020.

Inlandsbanan AB kommer i projektform redan i ar utéka langden pa
persontrafik och koéra fran december 2016 fram till sommaren 2017. Lite
kldmma och kénna foér vara politiker som ska fatta beslutet att vilja taget
framfér bussen.
Bakgrunden till projektet ar det sa kallade Snotagsprojektet som har pagatt
under fyra ar. Dar har det visat sig att trots att trafiken pagatt under
vintersdsong sa har endast en liten del av resandet varit knutet till
bestksnaringen och vintersportturismen. Mindre &n en av fyra resenédrer har
haft vintersportutévande som primar reseanledning. Det har visat sig att 40 %
av snotagsresendrerna och aker hela strackan Mora-Ostersund och ca 20 %
aker till och fran Sveg. Mer an tva tredjedelar av resandet pa Snotaget har varit
“vanlig” kollektivtrafik och totalt har kollektivtrafik-resandet férdubblats mellan
Ostersund och Mora.
Med Trafikverkets planer att sdnka hastigheten pa E45, och att nar det galler
tagtrafiken sa finns mdojligheten att héja hastigheten, ger en det en stor férdel
for taget och gor att restiden pa sikt kan minska for resendrerna.

Redan till december har Inlandsbanan alltsa nytt materiel pa banan. Ny modern
motorvagn hyrs in under projektet, arbetet med att typgodkadnna fordonet i
Sverige pagar i detta nu. Motorvagnen kommer fran en polsk tillverkare som har
gett Inlandsbanan mdjligheten att hyra in ett helt nytt och modernt fordon i
projektform. Motorvagnen ar en helt ny modell som har salts i mer &n 470
exemplar till Deutsche Bahn i Tyskland. Fordonet har kapacitet att ta dubbelt
sa manga resendrer som en av de motorvagnarna som anvands idag. Med
starkare motorer och battre acceleration kan restiden férkortas. Nagot som ar
viktigt da det handlar om pendlingstrafik med manga start och stopp.

— Vi ar i slutfasen av finansieringen och kdnner oss trygga med att fa ihop de
pengar som krévs. Aven om vi dnnu inte har ett politiskt beslut sa finns det
goda intentioner och vi kdnner en samstadmmighet med politikerna i detta sager
Inlandsbanans vd Peter Ekholm. Finansiédrer i projektet 4r bade regionen samt
kommunerna ldngs stridckan Mora — Ostersund.

Med den gladjande nyheten far vi 6nska en fin var och en trevlig sommar.
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