Inlandsbanan premiartestar varldsunik metod !

Foretaget Raildoc, med verksamhet i Borlange och Bjorbo, har kommit pa en metod
som revolutionerar kontroll av jarnvagspar och som samtidigt skapar arbetstillfallen.
Inlandsbanan var forst ut i varlden att prova metoden och kommer delta pa en
presskonferens tillsammans med Raildoc i Mora, onsdagen den 19 november.
Inlandsbanan var den forsta operatdren i Sverige som har testad denna mét rigg dar
man via en databas som samlas in via en mat vagn ansluten till ett fordon. Man far
fram kvalitet pa slipers som sprickor murkenhet, hur djupt slipers sjunkit ner via sin
platta och ralsen kvalitet som sprickor och metallskador i rélsen. Denna process har
tidigare utfért manuellt och med optisk besiktning som var tidskravande.

For narmare information se Raildoc hemsida: http://www.raildoc.se/

Se ocksa artikel i i Dalarnas tidning natupplagan:
http://www.dt.se/dalarna/gagnef/raildoc-ska-flytta-fran-bjorbo

Se aven inlagg pa Inlandsbanans hemsida: www.inlandsbanan.se
Ga in pa Utveckla inlandsbanan/ Aktuellt / Pressrum.

Nu flyger vi fram i 5 km/h

Raildocs historia startade 2005 med en idé. Tilldshedomning av sliper har utforts i stort
sett pA samma séatt i 6ver hundra ar: med dgat sbnsfa matinstrument. Tidsddande och
inte hundraprocentigt. Maste det vara sa? Med wipshgsvis tre miljarder slipers runt om i
varlden visste vi att har fanns en potentiell j@eknad fér den som kunde effektivisera
processen.

Efter nagra ar av tester har vi tagit fram en lbgrdar vi med ultraljud och/eller laser kan
mata underlaggsplattans nedsjunkning och slipenéndiga status. Nedsjunkningsgraden ar
viktig information. Ar plattan nedsjunken tyder g réta, och att slipersen bor bytas. Med
egenutvecklade induktiva sensorer mater vi ocksi@niéggsplattornas position och eventuell
snedstallning.

En av de stdrsta utmaningarna under utvecklinggssen har varit hastigheten. For att ha en
chans kommersiellt s& maste hastigheten 6ka, iyatstill 5 km/h. 2008 naddes aven det
malet.

2009 lanserades var programvara Screen Tool semigére hojer vardet pa produkten. Med
Screen Tool samlas all matdata in i en sokbar datdbr kunden kan fa fram exakt position
och nedsjunkningsgrad for varje enskild sliper, meksa dverblicksdiagram oéver utvalda
bandelar for att identifiera potentiella probleraskor.

Raildoc har i dag sitt huvudkontor i Borlange.
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Scandinavian Track Group

Scandinavian Track Group (STG) gick in som dela@&@6. | STG-koncernen ingar
dotterbolagen RWS AB, Spar 1435 AB, ITC AB, RSS édh RailDoc AB. STG bygger och
utfor konsulttjanster pa jarnvagen och omsattekGamiljoner kronor. Ett attiotal personer ar
anstallda inom koncernen. STG:s huvudkontor ligdgorlange.

Headchecks — upptack sprickorna i tid

Headchecks ar sprickor som oftast uppstar pa htighassstrackor och banor med héga
axellaster. Om sprickorna inte atgardas i tid kavaka okontrollerat och orsaka ralsbrott och
medfora hoga underhallskostnader. Raildocs utnugtkén i ett tidigt skede identifiera
Headchecks.

Har finns mycket att tjana, bade i resurser ochMidtoden ger ett fullstandigt underlag for
vidare atgarder som slipning, frasning eller byte&. Vi anvander en tvakanalsutrustning
som mater sprickbildningarna med Eddy Current

(virvelstrom).

Matresultatet samlas in i en databas. Statistikaatal sprickbildningar och djup analyseras
automatiskt och presenteras i 6verskadliga diagram.

Headchecks bildas i tre faser. | tredje fasen kssretallpartiklar i olika storlekar fran
ralsytan. Man har darfér mycket att vinna pa attauidentifiera sprickorna i ett tidigare
skede.

Endast med Eddy Current-inspektion kan man upptéchaestamma djupet pa sprickorna
redan i fas tva av Headchecks-bildningen.

Screening — en revolution pa banan

Besiktning och tillstdndsbedomning utfors i dagléki Personal gar langs sparet och
bedomer tillstandet for varje enskild sliper medwgch pik som matinstrument. Aven om
besiktningsmannens erfarenhet och kunnande &r séokan man inte bortse fran att
matresultatet blir subjektivt, att den manskligktéan styr och att det, aven fér den basta, blir
svart att halla en jamn bedomningsniva. Dessutodetforstas oerhort tidskravande.



Raildoc erbjuder nu en revolutionerande metodifistdndsbedomning av sliper: Screening.
Med avancerad matteknik fast pa ett spargadenderidtdn vi leverera exakta matresultat
som ar oberoende av vader, vind och geografi. Rastivisar tillstandet for varje enskild
sliper och gor det mojligt att, som aldrig tidigaesakt identifiera potentiella
problemindivider och/eller problemstrackor. Byt &dale slipers som verkligen behdver bytas!

Okular besiktning Screening

Manskliga faktorn styr Exakta matresultat
Subjektivt matresultat Oberoende matresultat
Svart halla jamn bedémningsniva Konstant, jamn niva
Stor erfarenhet och kunnande krévs  Ingen erfarekres
Tidskravande Snabbt — 5 km/h
Screen Tool

All méatdata samlas in i Screen Tool, en databasdlémingar kan goéras efter en mangd
parametrar. Det gar att fa fram overgripande matdaér langre bandelar, eller endast pa
utvalda banstrackor. Man kan ocksa valja att vigdast sliper i ett visst skick, till exempel.
Screen Tool ingar naturligtvis vid kop av Screenifgrutom en cd med Screen Tool far
kunden &ven matresultatet utskrivet och present@émar, i tre nivaer: per bandel, per
kilometer och per sliper.

Artiklar hamtade fran olika nyhetsmedia
Christer Andersson, foreningen Inlandsbanans Vanner.
christer.andersson@inlandsbanansvanner.se




