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Christer Stange,
Inlandsbanans Vinner

Den 9 april hade du en vilskriven och tinkvérd inséndare 1
Falukuriren. Jag klippte ur artikeln och sparade den, just da hade jag inte tid att skriva nagot.
Men nu har jag fatt bittre med skrivtid. Att skriva nagot i FK &r meningslost, det har jag slutat
med efter de ménga génger jag blivit nerstruken For att inte tala om de génger jag inte fétt in
det jag skrivit alls. Jag har varit lokalredaktor pa FK i Vansbro 1966- 1986 och darefter
sporadiskt som ersittare for en deltidsarbetande tidigare kompis. Jag har genom att hévda vara
lokala intressen gjort mig osams med redaktionschefer och andra stroppar pa
huvudredaktionen i Falun. Jag arbetade 4t FK till 75 &rs alder och slutade omkring 1995-98.
Jag hade velat fortsitta att skriva men det passade inte visa personer. Men har fortsatt att
genom inséndare delta i problematiken med forsoken att radera ut inlandet s&vil som den
lokala politiken. Att f in en inséndare med tanten som nu sitter pa den avdelningen ér for mig
sa gott som omdjligt sedan jag sade min mening om hennes terror. S4 det dr dérfor jag skriver
direkt till dej for att visa att det finns folk som &r intresserade av en levande Inlandsbana.
Innan jag blev journalist 1964 arbetade jag vid SJ som kontorist pa Vansbro lokstation, jag
borjade 1940 som extraeldare eller vedlimpare som det kallades. Sa jag hann med att {3 24 ar
p4 jarnvigen men slapp medalj eller klocka. Under den tiden fick jag uppleva hur det gick till
under vedeldningen under kriget, &kte pa Sérnabanan och till Orsa. Fick ocksa i borjan av
1950-talet lsa ett av SJ:s cirkuldr om det framtida jirnvéigsnétet i Sverige vilket betydde att
knutpunkten Vansbre skulle bli helt utan jarnvdg. Larmade socialdemomkraterna direkt men
Carl Zetterlund som var ordf i municipalnimnden (han arbetade sjilv pa SJ trafikavdelning)
sade —Det begriper du vil att dom aldrig kan ta bort jérnvégen hédr. G in och 1ds cirkuléret
far du se sjélv radde jag honom men det hjélpte nog inte han gjorde inget for att sétta fart pa
ett motstand. Det fick jag gora sjilv genom att i kommunalfullméktige motionera om att de
drabbade kommunerna skulle g& ihop om en komnitté som skulle motarbeta
rationaliseringen. Det skedde och jag blev sekreterare i den kommittén. Kom dédrmed osams
med trafikinspektSr XXXXXXXXXXX , en fanatisk ménniska da det gdllde att dra in jarnvégar.
Det var dirfor jag senare maste sluta och bli journalist. Vi kimpade i flera ar och fordrojde
nog nedrustningen i bra ménga &r. Men det gick som det gick du kinner sikert till alla
detaljer. Inlandsbanans spér ligger kvar tack vare konduktor Bror Forsberg, en stor kiimpe for
inlandsbanan som hade behovts {3 leva 15 &r lingre &n han fick. Han hindrade flera
upprivningsforsok av banverket och andra som ville fa bort banan.

Det har funnits flera forsok att fa iging den sédra delen av Inlandsbanan men de
har alla strandat, det har nog varit en massa mygel i det hér. Vansbro kommun har inte brutit
hornen av sej i ndgot forsok att fa trafik pa banan. De har kommit med fega yttranden med
forsok till lingsam godstrafik och nagot liknande. D4 kommitién £&r sddra delen av
Inlandsbanan bildades for c:a 10 &r sedan satte kommunen jn Olle Emanuelsson som vér
representant, han var kommunchef da. Han flyttade till Askersund for 5 ar sedan ungefir och
d4 satte kommunen in kommunalradet Gunnar Magnusson(s) i stillet. Jag hade begirt att fa
vara med och ersitta Olle Emanuelsson men myglades bort. Jag &r en offensiv manniska och
hade inte ndjt mej med att bara ha ett sammantréde arligen eller &nnu lingre iséir. Jag hade
velat ha kontinuerlig information till allménheten om det aktuella laget och sténdiga



uppvaktningar hos regering, banverk och kommunikationsdepartement for att fa igang en
upprustning av delen Vansbro- Persberg till att borja med. Mora 4r ju med i den hir
kommittén for sodra delen av banan men det &r inte intresserade att den delen kommer igang.
De tiger men vill ha det som nu med inlandsbanetrafiken anknuten till Borléngelinjen.
Vi har numera en pelletsfabrik i Vansbro, som ersatt ett nedlagt sdgverk, och den vill ha
jarnvigstransporter till Kristinehamn med pellets for exporten till Danmark. Vi har haft
brytning av bergmaterial som lastades pa jérnvig i Hillefors dit det fordes med lastbil. De
hade naturligtvis helst velat lasta i Vansbro som ligger ganska néra brottet. Men troligen holl
banverket emot siddana polaner. Séledes tva transportobjekt att anféra vid en offensiv for att {3
igAng banan soderut. Avsevérda transporter av skogsrévara till Grums och Skoghall vid
Vinern dir det ligger pappersbruk forekom nér banan var i drift. Jag kan berétta hur det under
rationaliseringen stod hela tdg med massaved till dessa pappersbruk pa Vansbro bangérd.
Varje dag gick ett ordinarie godstig fran Vansbro till Kristinchamn men de fick inte ta med
nagra massavedsvagnar, de dirigerades till att ga via Borlénge i stdllet varmed vagnantalet
minskade pa inlandsbanan. Godstéget gick halvtomt frén Vansbro varje dag, rent sabotage
alltsa for att urholka transportméngden. Om detta skrev jag en inséndare i Falukuiriren men
nekades av chefredaktoren att {3 in det under insindarspalten. Det var fortal ansdg Christer
Gruhs. D4 fanns det minst 5 jirnvéigsmén som kunde vittna om sanningshalten i mitt
pastaende. I dag &r vi bara 2 kvar.

Inlandsbanan kommer att behdvas i en framtid, det har jag hivdat 1 ménga ar.
Men ingen vill lyssna pa mig. Jag har skrivit nagra ganger till banverkets generaldirektdr
Mino Aktharsson och fatt trevliga vinliga svar tillbaka. I det sista brevet nimnde jag om
behovet av en igdngséttning av inlandsbanan. [ sitt svar holl hon det inte for otroligt att sa
kunde komma att ske framdeles. Men hon far nog inte sitta kvar s lange tror jag. Det finns
for stora storstadsintressen i allting i Sverige i dag. De hittar stindigt pa dyra objekt som tar
alla pengar. Genom korrespondensen med Aktharsson har jag fatt reda pé att planering pagar
for hoghastighetstig ner mot Europa, dels till Géteborg, dels till Malmo. Det kommer i sa fall
att byggas en s#rskild jarnvig( som ett rakt streck for hastighetens skull) De pengar detta
slukar dodar alla investeringar pa hela jarnvégsnitet antar jag. Det har kom fram fore den
stora kris som nu skakar virlden sé i dag ldr det vara outforbart med nagon
hoghastighetsjérnvig. Och néir detta skrives hotar ett atomkrig genom den vansinniga ledaren
Kim-il Sung.

Om inlandsbanan ska kunna gd igng méste andra ménniskor in i kommittén for
Sédra delen. Det méste vara aktiva och sjélvuppoffrande manniskor som inte bara sneglar pa
hur stora arvoden de’kan f&. Jag tfor det 4r mest sddana som sitter dér. Information till
allm#nheten saknas sa gott som helt om denna for inlandet s viktiga 6verlevnadsfraga. Jag
tror inte pa dagens politiker. Men de nya som kanske kommer #r det som man kan hoppas p4.
De har sadan utbildning att de kan se mera strategiskt p saken. For inlandsbanan kommer att
inga i det strategiska tankandet som maste till om vara naturtillgangar ska kunna tillvaratas pa
ett vettigt sitt och stéirka var ekonomi. Naturtillgdngar ligger dar de ligger, kan inte flyttas.
Om de skall utnyttjas maste transportkapacitet med billiga metoder finnas och dér slar inget
jarnvégen.

Ja det hir brevet blev nog for 14ngt men jag #lskar att skriva och jag hoppas att
Du far brevet. Eftersom jag inte har nigon adress till dej méste jag gar en omvig via FK for
att fa fram brevet. De har ju din adress sedan din inséindare s jag tinker skicka det hér dit och
be dem vidarebefordra det. Dérfor 6nskar jag ett brev eller telefonsamtal frén dej for att f2 ett
bevis pa att de inte bara kastat det i papperskorgen. Vilket jag befarar. Eller ocksa far jag det
tillbaka utan nagot resultat alls. Jag onskar dej framgang i din stravan for Inlandsbanan eller
gamla Mora-Vinerns Jarnvég som var den forsta ldnken da den tillkom 1890, det var da som
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