En utskrift fran Dagens Nyheter, 2023-04-16 11:00
DAGENS NY“ETER. deraterna-lovad iljarder-till-inlandsb .

Artikelns ursprungsadress: https://www.dn.se/sveri uvbolag-ki

SVERIGE

Moderaterna lovade 9 miljarder till
Inlandsbanan - gruvbolag kriver svar

Uppdaterad i gar16:56 Publicerad i gar 12:40

Gruvbolaget Jokkmokk Iron vill starta en jarnmalmsgruva utanfér Jokkmokk. For att
transportera ut malmen vill bolaget anvanda Inlandsbanan. Foto: Utterstrém
Photography/Alamy

Infor riksdagsvalet lovade Moderaterna nio miljarder
Kkronor for att rusta upp Inlandsbanan, sedan dess
har det varit tyst. Nu kraver Jokkmokk Iron svar pa
hur de ska transportera ut malmen fran det
omstridda gruvprojektet i Kallak.

— Det borjar bli brattom for oss, siiger Ulla Sandborgh,
vd pa Jokkmokk iron.
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Jokkmokk Iron ir i full ging med sin ansokan till Mark- och
miljoédomstolen for att fi Oppna en jirnmalmgruva i det
omstridda omradet Kallak, pa samiska Gallok, cirka fyra mil



utanfor Jokkmokk. For att frakta ut malmen ser bolaget
jarnvagsstrickan Inlandsbanan, som passerar genom
Jokkmokk, som en 16sning.

Men for att kunna transportera malmen pa Inlandsbanan krivs
upprustning, nagot som uteblivit menar Jokkmokk Irons vd
Ulla Sandborgh.

— Det maste hiinda mer fran Inlandsbanans sida. Vi énskar att
de berittade for oss om hur planerna ser ut. Det borjar bli
brattom for oss och vi vill inte riskera en férsening pa grund av
det har.

Omradet dar Jokkmokk Iron vill etablera en gruva ligger i Kallak, fyra mil fran
centrala Jokkmokk. Foto: Erik Simander

Inlandsbanan ir bolagets huvudplan for att transportera
malmen till Malmbanan, fér att diarifran komma vidare till
hamnarna i Luled och Narvik.

— Det ar Kklart att vi kiinner oro. Vi behover Inlandsbanan for att
komma ut pa malmbanan och det 4r ménga bolag som ror sig i
regionen som behdver transporter via jirnvag.

Ledningen pa Inlandsbanan har i fem ars tid jobbat med att
forsoka fa till en upprustning av strickan mellan Mora och
Gillivare. 2018 gjordes en kalkyl som visade att det skulle kosta
9 miljarder, men det stimmer inte lingre.

— Det ar 2023 nu och alla vet att inflationen har paverkat
priserna. Vi kommer att gora en revidering av kalkylen for det
kommer bli dyrare dn 9 miljarder, siger Otto Nilsson, vd for
Inlandsbanan.

Hur stora kostnadsokningar handlar det om?

— Jag vet inte. Det vigar jag inte uttala mig om. Men det ir bara
att ga till affaren och kopa ett paket Bregott sa forstar man att
det har hant ganska mycket, sdger han.
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Infor riksdagsvalet i hostas lovade Moderaterna att staten
skulle lana ut de nio miljarderna som da kriavdes for att rusta
upp Inlandsbanan. Ett ar senare ar det dr det knapptyst om
finansieringen av upprustningen.

I februari i ar hade Otto Nilsson ett mote med representanter
for Moderaterna.

- Jag forvintade mig naturligtvis inte att de skulle siga att "nu
ar det klart, vi skickar pengarna”. Utan de jobbar vidare med
den fragan och férankrar det med sina samarbetspartners i
regeringen, det lat vél valdigt positivt.

I dag gar det i ytterst begriansad skala att kéra godstrafik pa
Inlandsbanan. For att klara av Jokkmokk Irons tunga
malmtransporter behover jarnvagen klara 22,5 ton.

— Mellan Arvidsjaur och Géllivare har vi bara barighet for 20
ton. Man kan tycka att det inte dr s mycket med 2,5 ton, men
det utgor faktiskt 20 procent av det du kan lasta, forklarar Otto
Nilsson.

Och det finns fler utmaningar. Jirnvigen ir enkelsparig och
motesplatserna ar for korta for dagens godstag. Striackan ar
inte elektrifierad utan kors pa diesellok och maxhastigheten ar
for lag for bade gods- och persontrafik.

Det kan bli aktuellt med lastbilar
men vi tycker inte att det ir lika



hallbart och inte lika
personsikert. Vi menar allvar med
gron omstiillning och da krivs det
héallbara transportlosningar

Inlandsbanan ska nu upphandla en konsult for att géra om
kalkylen. Nir den kan vara klar dr det ingen som vet, men
darefter kravs beslut om finansiering fran staten. Totalt
kommer det ta fem ar att rusta upp hela striackan fran Mora till
Gallivare.

Samtidigt planerar JokkmoKkKk Iron att ta Kallakgruvan i drift
om tre ar, forutsatt att alla tillstand finns pa plats.

For att fa svar pa transportfragan bjuder nu gruvbolaget in alla
ansvariga aktorer till samrad. Om de inte far tydliga besked
angaende Inlandsbanan kan det bli aktuellt med andra
transportlosningar menar Ulla Sandborgh, vd pa Jokkmok
iron.

— Det kan bli aktuellt med lastbilar men vi tycker inte att det ar
lika héllbart och inte lika personsékert. Vi menar allvar med
gron omstéllning och da kréivs det hallbara transportlésningar.

Fakta. Striden om Kallak

@ Bergsknallen Kallak utanfér Jokkmokk visade sig 2013 bara pa en
stor jarnmalmsfyndighet. Omradet har riksintresse for bade
samebyars rennaring och mineralnaring, dessutom ligger det nara
varldsarvet Laponia.

@ | flera ar har en konflikt pagatt om gruvan. Vissa havdar att den
kommer fa férodande konsekvenser for saval miljon som den samiska
kulturen. Andra tycker den ar viktig for det lokala naringslivet och for
att skapa arbetstillfallen.

® Den 22 mars 2022 sa davarande regering ja till en gruva i Kallak.
Beslutet var avgbrande for att gruvan ska kunna byggas men nu
behodver den prévas enligt miljobalken.

@ Den 16 juni meddelade samebyn Jahkagasska att de gar till Hogsta
forvaltningsdomstolen for att prova fallet.

Moderaternas gruppledare i trafikutskottet Maria
Stockhaus var den som utlovade nio miljarder till inlandsbanan
for ett ar sedan. Nu har hon inget svar pa nir miljarderna kan
vara pa plats.

I en kommentar till DN skriver hon att regeringen hellre satsar
pa att "bygga vidare pa den infrastruktur vi redan har pa plats,
istéllet for att satsa pa fantasiprojekt som exempelvis
hoghastighetstag”. Hon nimner aven att forslaget om att
lanefinansiera inlandsbanan med hogre banavgifter, ar ett
“beslut som sjilvklart méste utredas”.



Fakta. Inlandsbanan

@ Sedan 1993 forvaltar bolaget Inlandsbanan AB
jarnvagsanlaggningen fran Mora till Gallivare pa uppdrag av staten.
Uppdraget innebar att bibehalla och utveckla jarnvagen
Inlandsbanan. For detta far bolaget ett driftsbidrag pa 1,8 miljarder for
att tacka kostnaderna for drift och underhall av anlaggningen.

® | dag kors turisttrafiken under sommartid mellan Mora, Ostersund
och till Géllivare. Under en del av sommaren gar det dven att dka med
en tdganknytning mellan Mora och Kristinehamn.

@ Huvuddelen av godstransporterna bestar i dag framst av
skogsravaror och torv.
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