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Hej alla medlemmar! Nar detta lases har arets arsmote hallits. Trevligt att traffa er
som deltog. Som ni ser langre ner i bladet” har vi infért en ny rubrik kallad "Langt
tillbaka”. Vi hoppas att ni medlemmar kan bidra med nagon intressant
handelse/historia fran forr. Anvand var e-postadress till bidragen.

Inlandsbanan AB har tecknat en avsiktsforklaring med Cleantechbolaget Plagazi i
syfte att samarbeta kring produktion och distribution av gron vatgas baserat pa
utvinning av vatgas fran icke atervinningsbart avfall.

Inlandsbanan AB erbjuder i dagslaget hallbara godstransporter med fornyelsebart
bransle i form av HVO. Bolagets avsikt ar att genomféra en upprustning av
Inlandsbanan inom fem ar i syfte att hdja banans kapacitet. Upprustningen innefattar
en Overgang till vatgasdriven gods- och persontrafik pa banan med ett potentiellt
vatgasbehov om ca 20 000 ton per ar.

Plagazi bedriver verksamhet inom utveckling, tillverkning, férsaljning, driftsattning
och underhéll av plasmabaserade anlaggningar for forgasning och energiframstallning.
Plagazi arbetar for att utveckla den cirkulara ekonomin genom att omvandla icke
atervinningsbart avfall till gron vatgas genom plasmaférgasning.
Produktionsprocessen ar hogst energisjalviérsoérjande och miljévanlig utan miljéfarliga
restprodukter.

Parterna har identifierat ett gemensamt intresse av att utveckla transportkapaciteten i
jarnvagsnatet samt sakerstédlla energiférsérjningen av gron vatgas i Sverige och vill
darfor inleda ett samarbete kring anvidndning av Inlandsbanan kopplat till Plagazis
utvecklingsplaner och har i detta syfte ingatt denna avsiktsforklaring.

”Vi ser en spannande teknologi och process hos Plagazi som kan bidra till att fa fram
konkurrenskraftig gron vatgas och utveckla det lokala néringslivet kopplat till
Inlandsbanans utveckling. Att utnyttja icke atervinningsbart avfall och fa till en
cirkular ekonomi ligger helt i linje med att vart mal att markant 6ka person- och
godstrafiken pa Inlandsbanan”, sager Peter Enda, utvecklingschef, Inlandsbanan AB.

Storuman ska satsa pa ny AVC vid jarnvagen. Storumans kommun vill satsa pa egen
soptipp, den nya atervinningscentralen ska byggas vid Storumanterminalen som



sedan i héstas kopplats samman Tvarbanan séderut med Inlandsbanan.
(Vasterbottens Folkblad)

Inlandsbanan har over 800 plankorsningar langs strdckan mellan Mora och
Gallivare. Samtliga har inventerats, men for att gora 6vergadngarna sakrare behovs mer
pengar.

— Vi har ansékt om att fa statligt bidrag pa 225 miljoner kronor, sdger Mats Portinson,
infrastrukturchef vid Inlandsbanan. Inlandsbanan far idag cirka 175 miljoner kronor.
Det ar for lite menar bade Trafikverket och kommunerna som &ger banan. Pengarna
racker inte till att vare sig underhalla banan eller till extra atgarder. Férhoppningen ar
att ans6kan om extra medel nu kommer att ga igenom.

Nytt bom-projekt testas. Eftersom Inlandsbanan stracker sig 105 mil skulle det kravas
stora ekonomiska investeringar f6r att anldgga strém langs jdrnvdgen som kan driva
till exempel bommar och ljus- och ljudsignaler vid plankorsningar. Darfér testar
Inlandsbanan nu en ”offgrid”-16sning i Ostersund, dir bommar kan drivas med hjilp
av solceller och vatgas i stallet. - Bommar och ljus- och ljudsignaler vid en
plankorsning idag kostar cirka 2 till 3 miljoner att bygga. Den offgrid-l6sning vi testar
nu kostar 1,5 miljon kronor. S& om det projektet faller val ut s& kanske det ar en
16sning vi kan titta pa vid fler plankorsningar, sdger Mats Portinson.

Ytterligare tva av Inlandstags nya persontag har levererats till Sverige. Forsta
anhalten blev Kristinehamn dar tadgen ska fa utrustning for ERTMS monterade. Det
forsta av de fem tagen, som har en enklare inredning och fler sittplatser an de 6vriga,
blev fardigstéalld och transporterad till Sverige redan 2021.

Tagen har genomgatt en omfattande modernisering och revision i Polen foér att
anpassas till resande pa langre strackor. Anpassningarna innebar bland annat att
tagen fatt hogre komfort med ny interiér samt WC och bistro. Interioren kommer med
tyg fran Bogesund vaveri, vidggarna ar isolerade och fonstren utrustade med
dubbelglas for att klara vart klimat. De resterande tva tagen som aterstar i projektet
kommer att fA samma omfattande renovering och kommer att anldnda till Sverige
under aret.

- Vara leverantorer och projektpartners har gjort ett utmarkt arbete med tagen. Den
verkstad i Polen, Seluch, som har haft en sammanhallande roll och genomfért manga
av vara installationer har gjort ett stralande arbete med hog kvalité sdger Maria
Cederberg, fd. vd Inlandstag AB.

Tagen som ar av modell Alstom Lint 41 har fatt beteckningen Y41 i Sverige och koptes
in av bolaget Inlandstag 2019. Det omfattande projektet har gatt relativt snabbt trots
att det drabbats av férseningar bland annat till {6ljd av pandemin. Renoveringen har
dragit ut pa tiden pa grund av svarighet att flytta material mellan lander samt
svarigheter i att fa fram komponenter fé6r upprustning och revidering.

Fakta om tagen: Langd: 41 m, maxhastighet: 120 km/h, 80 sittplatser (122 i tag 005),
2 rullstolsplatser, 10 fallstolar, 1: a och 2: a klass, djurvanlig del, plats fér cyklar,

bistro och tillgdnglighetsanpassad WC.



Regeringen har beslutat att omférdela 10 miljoner kronor under 2022 till ett sarskilt
statligt bidrag till Inlandsbanan fo6r utbyte av radiobasstationer. Nya radiobasstationer
ldngs Inlandsbanan goér att gods- och persontrafiken kan utvecklas.

— Med det har beslutet mojliggdérs en upprustning av Inlandsbanan sa att tagtrafiken
far battre och sdkrare kommunikationsmojligheter, sager infrastrukturminister Tomas
Eneroth. Genom det statliga bidraget gor regeringen det moéjligt f6r Inlandsbanan att
byta ut féraldrade radiobasstationer for trafikledning mot nya langs med banan.
Radiobasstationer ldngs jarnvagen kravs for att tdgpersonalen ska kunna
kommunicera med trafikledningen genom de sérskilda mobiltelefonisystem som finns
for jarnvagen. Beslutet innebar att regeringen gor en andring i regleringsbrevet {f6r
Trafikverket for budgetaret 2022 och ddrmed omférdelar 10 miljoner kronor inom
anslaget Utveckling av statens transportinfrastruktur. (Regeringen har i alla fall inte
glémt bort Inlandsbanan. Redaktérens anmdrkning).

De tva jarnvagsforetagen Inlandsbanan och Tagakeriet i Bergslagen, Tagab, utreder
ett ndrmare samarbete, som kan innebara att Inlandstag, ett dotterbolag till
Inlandsbanan, tas 6ver av Tagab. Inlandsbanan ags av 19 kommuner fran
Kristinehamn i séder till Gallivare i norr. Huvudkontor och en verkstad finns i
Ostersund. Tagab ridknas vid sidan av Inlandsbanan som Sveriges mest kompletta
jarnvagsforetag; gods- och persontrafik, verkstad och egna spar i anslutning till
verkstaden. Huvudort ar Kristinehamn, langst sé6derut pa Inlandsbanan. Inlandstag ar
ett relativt litet tagféretag med ca 25 anstéallda, framst lokforare, vaxlare och
reparatorer. Tagab har cirka 160 anstéllda. Alla tagforetag, oavsett storlek, mots av
okande krav fran myndigheter, EU bl.a. For ett litet féretag som Inlandstag kan det bli
ekonomiskt betungande. Tagab har redan flera specialistfunktioner, som kan vara till
nytta for bada foretagen.

— Synergierna ar uppenbara, sdger bade Otto Nilsson, vd i Inlandsbanan och Lars
Yngstrém, vd i Tagab. Tagab:s avsikt dr att driva verkstaden i Ostersund vidare och
erbjuda lokforare och vaxlare fortsatt jobb, ibland ocksa pa nya strackor, sdger Lars
Yngstrom. Varumarket Inlandstag kommer att behallas.

Inlandsbanan vill att staten gar in med 2,7 miljarder kronor fér att rusta upp
jarnvagsanldggningen mellan Mora och Gallivare. Enligt Katarina Nyberg-Finn,
styrelseordférande pa Inlandsbanan, behévs det en upprustning av jarnviagen. Om det
inte sker riskerar staten att std med en jarnvag utan nagot storre varde. Dessutom
kraver man att det arliga driftbidraget hojs eftersom banan lider av stora
underhallsskulder.

Inlandsbanan AB begéar aven ett aktiedgartillskott fran kommunerna som gemensamt
ager bolaget. Det handlar om 30 miljoner kronor férdelat pa 19 kommuner.

Vi har ekonomiska problem — Det ar inte konkursvarning. Det ar jobbigt f6r oss men vi
tar oss ut ur det har, sager Inlandsbanans vd, Otto Nilsson.



"LANGT TILLBAKA”
Inlandsbanan (Norra Vasterbotten mandagen den 23 oktober 1911)

Insikten om denna jarnvags betydelse borjar klarna, och dven séderut bérjan man
inse, att man genom Inlandsbanebygget gér hela landet en tjanst. Fér dagen anfora vi
som bevis pa detta gladjande faktum féljande ord av Svenska Dagbladet, som med
utgangspunkt frin statsrevisorernas resa pa linjen Ostersund-Héaggenas dels dgnar en
ledande artikel at inlandsbanan, dels har en illustrerad skildring av norra Jamtland,
vars harliga nejder jarnvagen 6ppnar for turiststrémmen.

Tidningen skriver: Inlandsbanan har framfér norra stambanan det ofantliga féretradet,
att den forra berdr en stor mangd segelbara vatten, ofta av manga mils utstrackning.
Darigenom blir Inlandsbanans naturliga trafikomrade oerhort utvidgat till férdel icke
blott fér jordbruket, utan aven fér skogsindustrin. Angbatar aro redan insatta pa
nagra av dessa sjosystem, och i den man som jarnvagen hinner fram, bli naturligtvis
aven sjokommunikationerna férbattrade.

Genom undersokningar, som under senaste tiden utforts av geologiska byran, har
konstaterats att &ven norr om Ulriksfors finns inom Inlandsbanans trafikomrade stora
tillgdngar av kalksten. Sarskilt 4ro Stroms och Alanéds socknar utomordentligt rika pa
kalk, langre norrut férekommer kalksten sparsamt, dock finns i Vilhelmina och
Arjeplog kalkférekomster, som &ro varda att beakta. I varje fall ar jordbrukets behov
av kalk val tillgodosett inom 6vre Inlandsbanans region och jarnvagen kan parakna
givande kalkfrakter till de delar av trafikomradet som aro kalkfattiga.

Ehuru Inlandsbanan icke kan upptaga tadvlan med flottlederna foér framfraktning av
timmer till sdgverken, ar det dock tydligt att jArnvidgen kommer att bli av stor
betydelse for trakolstillverkningen. D4 flertalet av stationerna, sasom vi redan nadmnt,
ligger invid storre vattendrag, ar det latt att féora kolved och smavirke till de kolugnar
av modern konstruktion, som sannolikt komma att anldggas utmed banan. Aven
milkolningen kan har drivas inom en mycket stérre rayon an som ar mojligt
exempelvis vid norra stambanan, vilken ar i beklaglig saknad av "matare” i form av
segelbara vattenvigar. Aven cellulosaindustrin har utsikter till landvinningar inom
Inlandsbanans pa skogar och vattenkraft rika trafikomrade.

Efter att darpa ha beklagat, att forhoppningarna pa en gruvindustri kring banan &ro
overdrivna, slutar tidningen med foljande ord: Nagot rikt malmland &ar saledes icke
den blivande Inlandsbanans trafikomrade, men man far vara nojd med att de skatter
som finnas i bygder och odlingsmarker, i vattenfall, skogar och mossar komma
faderneslandet till gagn.

Det var allt for denna gang. Ha det bra till vi ses igen.
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