Inlandsbanan finns inte med i Trafikverkets atgardsplan de kommande 10 aren. FOTO: SIMON GUNNHOLT
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Vack upp Inlandsbanan ur sin tornrosasomn

En landsanda mitt i en spannande tillvaxtresa, drivet av den grona omstallningen. Ett tagrals som leder dit. Idéer om
vatgasproducerande vindkraftsparker langs banan, som en svensk motsvarighet till Nord Stream for vatgas.

En ekonomiskt mycket lagt hangande frukt om man jamfér med de hundratals miljarder som ska laggas pa
hdghastighetstag i séder. Och sa& 19 svenska kommuner som énskar utveckla tagralsen mer.

Nog har vi en slumrande skatt i Inlandsbanan, alltid. En upprustning skulle enligt &garna sjalva krava omkring 9
miljarder kronor, varav den statliga finansieringen skulle uppga till 2 miljarder kronor. En bonus i sammanhanget skulle
vara arbetstillféllen, en forbattrad persontrafik och battre forutsattningar for arbetspendling i hela inlandet, en landsanda
som knappast har 6verdsts med infrastruktursatsningar pa sistone.

Synd bara att tjanstemannen pa Trafikverket — och i forlangningen svenska politiker — helt missat detta. | den senaste
atgardsplanen fran Trafikverket, som stracker sig fram till 2033, ar Inlandsbanan varken forst eller sist pa
prioritetsordningen. Den ar helt enkelt inte prioriterad alls. Trafikverket konstaterar sjalva att svenska vagar och
regionala jarnvagar ofrankomligt kommer att forsamras under planperioden.

Boven i dramat ar i grunden regeringen, da anslaget till Trafikverket i sig ar otillrackligt. Men Trafikverket hade ocksa
kunnat prioritera annorlunda i sin atgardsplan. 2 miljarder kronor i statliga satsningar pa Inlandsbanan ar forvisso inte
lite, men det ar knappast mycket i jamférelse med den totala planen om narmare 800 miljarder kronor som ska beslutas
under aret.



Inlandsbanan ma vara lagtrafikerad idag, men den finns faktiskt redan — till skillnad fran den svindyra stambanan for
hdghastighetstdg som nu ska byggas. Med tanke pa vad som vantar norra Sverige under de kommande decennierna
ar det en lagoddsare att Inlandsbanan skulle kunna bli langt mer trafikerad an idag med en upprustning.

Men enligt Trafikverket maste en splitterny och svindyr stambana for hdghastighetstag i sodra Sverige prioriteras fore.
Den prioriteras faktiskt fore det mesta. Inte minst med tanke pa att de prioriterade norrlandssatsningarna pa exempelvis
Norrbotniabanan far géras med upplanade medel, medan den nya stambanan groper ur lejonparten av regeringens
anslag.

Infrastrukturplaner ar ett nollsummespel med fa vinnare och alltfér manga férlorare. En stilla dnskan vore politiker och
tiansteman som kunde se en hdgst trolig potential i Inlandsbanan — annars riskerar vi att yrvaket undra ar 2033 varfor
det inte gjordes ar 2022. Alla tecknen fanns ju i skyn.
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